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PREFACE

Le développement qua connu l'aéronautique militaire durant la
Premi¢re Guerre mondiale et le poids qu’elle a eu dans le déroulement
des opérations ont ouvert la voie a linstitutionnalisation de ce qui
deviendra une arme en 1922 et 'armée de l'air en 1933, comme le
rappelle I'introduction de cet instrument de recherche. Illustrant cette
période décisive, les archives produites pendant le conflit par les services
de I'aéronautique militaire, du Grand Quartier général aux escadrilles,
sont donc une source essentielle pour I'historien.

De 1918 a ce jour, la transmission de ces archives ne s'est pas faite
sans aléas, retracés au début de ce volume. Dés sa création en 1934,
le Service historique de 'armée de 'Air les recut du Service historique
des armées pour tirer les enseignements du premier conflit mondial et
préparer I'avenir, sa mission premiére. Mais la Seconde Guerre mondiale,
avec son lot de déménagements, de spoliations et de destructions, est
venue considérablement affecter I'intégrité de ce fonds. Des générations
d’archivistes y ont ensuite apposé leur empreinte, parfois contradictoire. ..
Aussi I'inventaire aujourd’hui publié par le département de 'armée de
Iair du Service historique de la Défense, héritier du SHAA, marque-t-il
I'aboutissement d’une longue histoire dont il porte encore les traces.

Pour ces raisons, au-dela des archives de 'aéronautique militaire qui
constituent la série A du cadre de classement de ce département, cet
instrument de recherche s’élargit aux sources réunies pour pallier leurs
lacunes, fonds privés et témoignages oraux, sans oublier un rapide tableau
des services qui, au ministere de la Défense ou en dehors, conservent des
fonds et collections complémentaires & ceux du SHD.
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Au moment ot le quatre-vingt-dixieme anniversaire de I’Armistice
suscite un regain d’intérét pour cette période douloureuse de notre
Histoire, cette publication contribuera a renouveler les études relatives a
'aéronautique militaire de la Premiére Guerre mondiale.

Catherine OubpIN

Conservateur général du patrimoine

Adjoint au chef du Service historique de la Défense
Chef du Centre historique des archives de Vincennes
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LAERONAUTIQUE MILITAIRE
DANS LA GRANDE GUERRE :
VERS CINSTITUTIONNALISATION

Lutilisation militaire éphémere des premiers ballons en 1794
et 1799 ouvre incontestablement la voie a lexpérimentation par
les armées, au cours des trois derniéres décennies du XIX¢ siécle, de
toutes sortes de « navires aériens » ou aéronefs « plus légers » (ballons
captifs, dirigeables, cerfs-volants) puis « plus lourds » que I'air. Tandis
que les premiers sont qualifiés d’« aérostats », les seconds sont baptisés
« avions » par une décision du général Roques du 29 novembre 1911
en hommage 4 Clément Ader. Aérostation et aviation s'imposent alors
comme les deux grandes composantes de ce qui est désigné sous le
terme générique d’« aéronautique militaire » dont la longue marche
vers 'institutionnalisation s'ouvre avant méme que le premier conflit
mondial n'éclate. Cependant, si c’est au cours de celui-ci que I'aviation
gagne ses lettres de noblesse, il lui faudra attendre 1922 pour devenir une
arme 2 part entiére, puis 1933 pour étre considérée comme une armée
autonome.

1909-1914 : naissance de I’« aéronautique militaire »
L'aéronautique entre Génie et Artillerie

Contrairement a bien des idées recues, 'armée a trés tot discerné tout
lintérét que 'aéroplane pourrait lui apporter sur un champ de bataille,
tant dans les domaines de la reconnaissance tactique ou stratégique que du
bombardement, ou bien encore du réglage de tirs d’artillerie’. Le ministre
de la Guerre, Freycinet, soutient financi¢rement dés 1892 les travaux de
Clément Ader, tout en considérant que de tels efforts devaient déboucher

' Facon, Patrick, « Larmée francaise et 'aviation 1891-1914 », Revue historique des

armées, n° 3/1986, p. 79-89.
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¥ £ : 3 4 -
Le lieutenant Maurice Schlumberger aux commandes d’'un monoplan Deperdussin 50 ch en 1912.
Coll. ministére de la Défense, Service historique.

dans un délai relativement court sur une machine suffisamment fiable
pour étre engagée dans un conflit A venir. La convention du 3 février
1892, passée entre Ader et le ministere, stipule la mise au point d’un engin
pouvant s’élever a plusieurs centaines de meétres, voler 2 la vitesse de 50
km/h et étre en mesure de suivre un itinéraire déterminé. La destruction
accidentelle de ’Avion n° III, en octobre 1897, met un terme 3 cette
collaboration, I'armée alléguant du cotit trop élevé des réparations. Le
pragmatisme des responsables militaires les conduit cependant & accorder
leur attention a des inventeurs privés venus de I'étranger, comme les freres
Wright. Des négociations sont engagées avec ces derniers dés mars 1906,
abandonnées puis reprises a 'été 1907 pour échouer, une fois encore,
quelques mois plus tard : elles ne trouvent leur conclusion qu’en 1909,
avec 'achat d’un premier appareil.

Toutefois, les plus grands efforts financiers sont accordés, au sein
de Parmée, 4 la direction de [’Aérostation militaire, créée en 1888 et
installée au parc de Chalais-Meudon. Placée sous la tutelle du Génie, 4
direction du ministére de la Guerre, celle-ci est en charge des questions
d’aéronautique, qu’il s'agisse des plus légers ou des plus lourds que air,
depuis 1874. Le décret du 13 février 1903 I'organise en trois services :
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- le Laboratoire de recherches relatives a ’aérostation militaire, dont
le premier directeur fut le colonel Renard et ou, a partir de 1904,
le capitaine Ferber mene des travaux sur les aéroplanes ;

- PEtablissement central du matériel de I'aérostation militaire, chargé
des constructions et réparations des matériels réglementaires, confié
au commandant Bouttieaux ;

- des établissements secondaires de 'aérostation militaire créés pour
les besoins des armées en dehors de Paris.

Clest au sein des deux premiers services que les recherches sont
les plus actives, telles celles menées par les capitaines Dorand, Lucas-
Girardville, Brianchon, Tarron, Sazerac de Forge, Lelarge, Saconney ou
bien encore Etévé qui sont 4 I'origine de nombreux progrés techniques
en matiere d’aviation.

Si le général Roques, directeur du Génie, est assisté en maticre
d’aviation par une commission consultative chargée des questions
aéronautiques, le ministre de la Guerre n’en conserve pas moins la haute
main sur toutes ces questions. Or, depuis le printemps 1909, le général
Brun, ministre de la Guerre, est fermement décidé a doter 'armée, dans
un avenir trés proche, d’aéroplanes : il adresse a cet effet, le 3 mai, un
courrier au commandant Bouttieaux, lui demandant une documentation
précise sur les constructeurs frangais ainsi que sur les possibilités d’emploi
des aéroplanes en temps de guerre. Les vols de Henry Farman puis la
traversée de la Manche de Louis Blériot, le 25 juillet 1909, achévent
de convaincre le responsable de la rue Saint-Dominique de procéder a
des achats pour I'armée. Si ce dernier opte pour I'achat d’un appareil
Wright ce méme mois, il veut aussi acquérir des machines francaises.
Il préconise d’envoyer des représentants des directions intéressées, le
Génie mais aussi 'Artillerie, au meeting de la Semaine d’aviation de
Champagne organisée a Bétheny, prés de Reims, du 22 au 29 aodt, afin
que ces derniers puissent, au vu des résultats obtenus par les appareils en
compétition, arréter les choix de 'armée. Dés le mois de septembre, le
général Roques adresse au ministre un projet d’achat d’appareils qui finit
par se concrétiser, en décembre, par I'acquisition sur les fonds du Génie
d’un total de cinq machines : deux Wright biplans, deux Farman biplans
et un Blériot monoplan.

Or, les performances des appareils présentés a Reims correspondent
aussi aux attentes des artilleurs qui comptent les exploiter pour le réglage
des tirs des canons de 75. Arguant de leur compétence en maticre de



12 ARCHIVES DE L’AERONAUTIQUE MILITAIRE

moteurs, puisque le service automobile est sous leur tutelle, ceux-ci
se livrent a une lutte d’influence aupres du général Brun pour obtenir
finalement la création, le 10 novembre 1909, d’un service d’aviation,
Iétablissement militaire de Vincennes, qui se voit rattaché a la direction
de IArtillerie. C’est au commandant Estienne, futur « pére des chars »,
qu’est ainsi confiée la direction de cet établissement.

La rivalité athchée entre le Génie et I'Artillerie, qui ponctue lhistoire
de l'aviation naissante, conduit le général Brun, en décembre 1909, a
créer deux aviations, 'une intégrée au Génie, 'autre confiée a IArtillerie.
Pour autant, une clarification sopere au sein de la 4¢ direction : par
un décret du 19 avril 1910, les deux services de Chalais-Meudon sont
regroupés dans un seul organisme, la Direction du matériel aéronautique
militaire, confiée au commandant Bouttiecaux. Dans le méme temps,
une circulaire du 21 janvier 1910 définit les conditions de désignation
des futurs pilotes d’aéroplanes qui continuent cependant a étre formés
par les constructeurs privés. Toutefois les difficultés occasionnées par
I'existence des deux services d’aviation conduisent le ministre de la
Guerre a rattacher, le 7 juin 1910, I'établissement militaire de Vincennes
au Génie.

L'Inspection permanente de l'aéronautique militaire

Afin de pouvoir dégager les conditions d’emploi de I'aviation sur
le champ de bataille, le ministre de la Guerre décide de faire participer,
dés le mois de septembre, les appareils aux grandes manceuvres de
Picardie. Les conclusions qu’en tire 'état-major aboutissent a 'adoption
d’une décision fondamentale : la création, le 22 octobre 1910, de
I Inspection permanente de l'aéronautique miliraire® placée sous la tutelle
du général Roques®, décision qui représente une premicre étape vers
Iinstitutionnalisation de 'arme aérienne. Les fonctions de 'inspecteur
permanent de 'aéronautique sont ainsi définies : « I/ est chargé de suivre
les progrés et les ressources de laéronautique en général et d'en érudier les
applications aux besoins militaires. I/ correspond directement a ce sujet avec
le Ministre. I exerce son autorité sur les troupes et établissements, écoles et

2 DuUBREIL-ViLLATOUX, Marie-Catherine, « De I'inspection permanente de I'aéronauti-
que 2 la direction de I'aéronautique, Histoire d’une institution (1910-1914) », Revue
historique des armées, n° 4/2003, p. 15-26.

ANDRE, Eric, « Le général Roques, inspecteur permanent de I’Aéronautique », Revue

historique des armées, n° 3/1988, p. 57-67.

3
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Inspection de I'escadrille DO.22 sur le terrain de Villacoublay (Yvelines) en 1913 par le général Joseph
Joffre. De gauche a droite : le capitaine Leclerc (commandant I'escadrille DO.22), le général Joseph
Joffre interrogeant le chef d’escadrille Dorand, le général Jean-Baptiste Estienne, le général Girod
devant 'avion de Robillot. Coll. ministére de la Défense, Service historique.

dépors de l'aéronautique militaire ainsi que sur les personnels de toutes armes
affectés i ce service. 1l établit et soumer au Ministre le travail d avancement de
tout le personnel... ». Le général Roques consacre dés lors toute son énergie
au développement de I'aviation militaire. Dans un premier temps il fait
clarifier les textes concernant les conditions d’emploi des personnels : le
réglement paru au Bulletin officiel du 15 mars 1911 institue le brevet de
pilote a titre militaire, tandis que le 16 octobre, une instruction définit
le brevet des mécaniciens de I'aéronautique militaire. Cette réflexion se
compléte en termes d’organisation par la mise en place, en début d’année
1912, de sections d’escadrilles a appareils de type homogene, sur lesquels
sont apposées des cocardes tricolores a partir du mois de juillet.

La loi votée par le Parlement le 29 mars 1912 marque a cet égard
I'aboutissement des efforts de I'lnspection permanente. Ce texte
sattache avant tout & définir et préciser les fonctions et 'organisation
d’ensemble de l'aviation militaire frangaise. Larticle premier stipule
que l'aéronautique militaire « est chargée de I'étude et de la mise en ceuvre
des engins de navigation aérienne utilisables par l'armée, tels que ballons,
avions, cerfs-volants » ainsi que de « ladministration et de la mobilisation
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des formations affectées au service de ces engins, ainsi que de linstruction
du personnel ». Les structures de 'arme aérienne sont fixées par l'article
deux : « l'aéronautique militaire comprend : un personnel navigant, des
troupes, des écoles, des établissements, un corps dofficiers d administration
de aéronautique, des corps de sous-officiers mécaniciens et comptables et
ouvriers d’Etat de l'aéronautique ».

Le général Hirschauer* qui succéde au général Roques comme
inspecteur permanent de l'aéronautique le 9 avril 1912, jusqu'a sa
démission fin aoit 1913, poursuit I'ceuvre de ce dernier. Les décrets des
22 et 24 aolit viennent ainsi compléter la loi de mars 1912, en établissant
une répartition territoriale et en instituant une séparation entre aviation
et aérostation. Trois groupes formant corps sont créés et rassemblent les
dix sections d’aéronautique (avions), les sept compagnies d’aéronautique
(ballons et dirigeables) ainsi que la compagnie de conducteurs instaurée
par le texte législatif du printemps 1912. Ces différents éléments sont
regroupés dans un méme espace géographique, quand ce n’est pas dans
un méme lieu, afin de constituer un centre aéronautique ol peuvent
stationner aviateurs et aérostiers. Ces trois groupes distincts sont dotés
de moyens pour la formation du personnel, ainsi que d’installations
destinées a I'entretien et la réparation du matériel ; leurs états-majors
sont installés :

- a Versailles pour le premier (commandé par le lieutenant-colonel
Bouttieaux) dont dépendent les centres de Chalais-Meudon, Douai
et Etampes ;

- 4 Reims pour le deuxi¢me groupe (commandé par le lieutenant-
colonel Breton) auquel sont rattachés les centres de Chalons,
Verdun, Toul, Epinal et Belfort ;

- a Lyon pour le dernier groupe (commandé par le lieutenant-colonel
Estienne), avec les centres d’Avord et Pau.

Dans le méme temps, une Commission supérieure de l'aéronautique,
mise en place par le ministere de la Guerre, se penche sur les problemes
d’organisation. Unarrété du 16 avril 1913 place les unités de'aéronautique
sous l'autorité des gouverneurs militaires ou de commandants de corps
d’armée des territoires sur lesquels elles sont stationnées, décision qui
diminue d’autant les attributions de I'inspecteur permanent.

4 Cuapeau, Emmanuel, « Le général Edouard Hirschauer », Revue historique des ar-

mées, n° 3/1993, p. 15-20.
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Un biplace REP type K avant un départ en mission en 1914. Coll. ministére de la Défense, Service
historique.

La marche vers la guerre

Toutefois la tres nette dégradation des relations internationales
depuis le « coup d’Agadir » de juillet 1911 conduit le général Hirschauer a
poursuivre dans la voie engagée par le général Roques en décembre 1910,
en vue d’'une organisation de I'aéronautique pour le temps de guerre.
Le 17 janvier 1912, le 1¢ bureau de I'état-major établit une instruction
sur la mobilisation du service de I'aviation, tandis qu'en février, les
régles d’organisation générale du temps de guerre ainsi que les tableaux
d’emploi, visant a la constitution de treize escadrilles avec les réserves
correspondantes, sont mises sur pied. Le 4 mars suivant, ce programme
est adressé a I'Inspection permanente pour exécution. Linsistance du
général Hirschauer & obtenir la création de nouvelles escadrilles, qui
participe d’une vision autonome de I'aviation, se heurte une fois encore
aux ambitions de lartillerie pour laquelle I'aviation doit demeurer un
outil aux mains des autres armes. Les artilleurs obtiennent du ministre
de la Guerre qu'une enquéte sur I'état de I'aviation soit menée par le
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général Bernard, lui-méme artilleur : cette décision conduit le général
Hirschauer 2 demander a étre relevé de ses fonctions au mois d’aott.

En septembre 1913, le général Bernard est nommé chef des
Services aéronautiques, tandis que le poste d’inspecteur permanent
de l'aéronautique demeure sans titulaire ni service rattaché. Bernard
sentoure d’artilleurs et adopte une série de mesures dés le 1¢ novembre.
Laérostation et I'aviation sont ainsi définitivement séparées, entrainant
la transformation des trois groupes mixtes en deux groupes d’aviation
et un groupe d’aérostation. Les services de réparation sont militarisés,
tandis que les diverses écoles civiles et militaires existantes de formation
des pilotes sont fermées et remplacées par trois centres d’instruction a
Reims, Avord et Paris. Par une loi du 31 décembre 1913, la Direction
de 'aéronautique, ou 12¢ Direction du ministére de la Guerre, est créée,
tandis que le 20 janvier voit la mise en place d'un Conseil supérieur
chargé de coordonner les efforts des militaires et des civils en mati¢re
d’aéronautique. Un décret du 21 février 1914 supprime par ailleurs la
Direction du Matériel aéronautique, créée quatre ans plus tot, accordant
lautonomie aux différents services qui la composaient, placés sous la
tutelle du général Bernard, et qui deviennent ainsi :

- Etablissement central du matériel d’aérostation ;
Service des fabrications de I'aviation militaire (assurant les achats

1

d’avions et la réparation des moteurs) ;

Laboratoire d’aéronautique a Chalais ;

Laboratoire d’aviation 4 Vincennes ;

Section technique de 'aviation militaire ;
q

- Inspection du matériel d’aviation.

1

1

1

Chacun de ces établissements est placé sous la direction d’un ofhicier
supérieur appartenant au cadre de I'aéronautique. Dans le méme temps,
I'Inspection permanente de I'aéronautique est définitivement supprimée
par un arrété le 12 février 1914 et remplacée officiellement par la Direction
de I"Aéronautique militaire qui, par décret du 21 avril 1914, est confiée
au général Bernard. Le statut du Service aéronautique pour le temps de
guerre, enfin, est fixé définitivement par la loi du 15 juillet qui modifie
le texte de mars 1912 et reprend, en l'officialisant, 'arrété du 16 avril

1913.
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Clest le général Bernard qui assume, a I'été, la mobilisation des
23 escadrilles® — dont 21 dites d’armée 4 6 avions et 2 dites de cavalerie
a 4 appareils - affectées aux cinq armées en ligne, qui vont se trouver
engagées aux premicres heures de la Grande Guerre.

La Grande Guerre
Premiers succes de laviation

A Pannonce de la mobilisation, 'aéronautique militaire dispose de
138 appareils répartis dans 23 escadrilles, auxquels il faut ajouter un
nombre équivalent en attente dans la Réserve générale d’aviation. Dans
les jours qui suivent, les 3, 6 et 15 aofit, quatre nouvelles escadrilles®
voient le jour : 3 dites d’armée et 1 dite de cavalerie, grice a du matériel
récupéré aupres des constructeurs et des écoles, ou issu de dons ou de
réquisitions aupres de propriétaires civils. Par ailleurs, la production des
premiers mois de guerre permet a la France de disposer, dés octobre, d’un
total de 31 escadrilles.

Toutefois le général Bernard, directeur de I’Aéronautique militaire en
poste jusqu'au 10 octobre, croit en une guerre courte, comme nombre
de responsables militaires ou politiques, et adopte dés les premiers jours
du conflit une série de mesures en ce sens. Les écoles de pilotage sont
fermées et les services de l'arriére qui ne sont pas considérés comme
indispensables voient la majorité de leur personnel reversé dans leur corps
d’origine ou dans l'infanterie. C’est le cas du Service des fabrications
de l'aviation (SFA) militaire de Chalais-Meudon qui, réduit & un petit

> Il sagitde:
- 5 escadrilles Maurice Farman 70 HP. Renault, numérotées MF 2-5-8-16-20.
- 4 escadrilles Henri Farman 80 HP. Gnéme, numérotées MF 1-7-13-19.
- 2 escadrilles Voisin 80 HP. Rhone, numérotées V 14-21.
- 4 escadrilles Blériot 80 HP. Gndéme, numérotées BL 3-9-10-18.
- 2 escadrilles Deperdussin 80 HP. Gnome, numérotées Deperdussin 4-6.
- 1 escadrille Caudron 80 HP. Gnéme, numérotées C 11.
- 1 escadrille Rep 80 HP. Rhone, numérotées R 15.
- 1 escadrille Nieuport 80 HP. Gnéme, numérotées N 12.
- 1 escadrille Breguet Canton-Unné 120 HP, numérotées B 12- 17.
- 2 escadrilles Blériot cavalerie Gndéme 80 HP, numérotées Bl C 2-5.
6 Création le 3 aotit de I'escadrille n°22 Dorand-Anzani 90 HP, le 6 aotit des escadrilles
n° 23 Morane-Saulnier 80 HP et n° 24 Voisin Canton-Unné 120 HP, le 15 aofit, de
Iescadrille n® 25 Caudron monoplace 60 HP Gnome.
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nombre d’officiers, est par ailleurs contraint, face a la poussée allemande,
de s’installer en septembre a Lyon. Le SFA, placé sous la direction du chef
d’escadron Stammler en poste jusqu'au 15 mars 1915, est suivi par les
derniers constructeurs et motoristes encore en activité, avant de regagner
Paris au mois de décembre.

Bien qu'utilisé dés les premiers jours du conflit, 'avion n’a guére
de role offensif, si ce n'est pour des lachers d’explosifs et de fléchettes
en acier sur les troupes en marche, en application de l'instruction du
1¢ avril 1914 cantonnant l'aviation a des missions de reconnaissance,
destinées a renseigner le général commandant en chef sur le déploiement
stratégique adverse. Les missions de bombardement sont confiées aux 6
dirigeables’ des compagnies d’aérostiers qui ont aussi en charge le réglage
des tirs de lartillerie. Le général Bernard accorde alors, comme bien
d’autres officiers généraux, plus de confiance a 'aérostation qu’a I'aviation
naissante. Cependant, deés les premiers jours d’aolit, les compagnies
d’aérostiers doivent affronter de graves incidents® tandis qu'a contrario
'aviation apporte la preuve de son efficacité sur le champ de bataille.
Les aéroplanes du camp retranché de Paris, rattachés a la 6° armée du
général Maunoury, parviennent ainsi a déceler, dés le 2 septembre,
I'infléchissement vers ’Est des armées allemandes en marche, jouant un
role certain dans la manceuvre de la Marne. De méme, le 8 septembre,
dans la région de Triaucourt, l'artillerie francaise, aidée par I'aviation
dans le réglage de ses tirs, détruit la moitié des canons d’un corps d’armée
allemand. Le général Joffre, commandant en chef des armées du Nord et
du Nord-Est, vivement impressionné par ces deux faits, décide des lors
de développer le champ d’action de I'aviation militaire sur le front.

La direction du Service aéronautique du Grand Quartier
général

Or, l'organisation de cette derniére, encore régie par I'instruction du
temps de paix, se révele peu adaptée aux nouvelles conditions d’emploi qui

se mettent en place. Depuis le 5 aolit 1914, le général Joffre’ dispose au
7 La France dispose de 6 dirigeables : 3 de type Clément-Bayard (I'« Adjudant-Vince-
not », le « Dupuy-de-Loéme », le « Montgolfier »), 1 Astra (le « Conté »), 1 Zodiac (le
« Commandant Coutelle ») et 1 Chalais-Meudon (le « Fleurus »).

Le 9 aofit, le « Conté » est sérieusement endommagé par les troupes francaises et le 24,
cest au tour du « Dupuy-de-Lome ».

DuUBREIL-ViLLATOUX, Marie-Catherine : « Joffre, pére méconnu de l'aviation mili-
taire ? », Revue historique des armées, n° 1/1997, p. 3-16.
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Grand Quartier général (GQG) d’une direction du Service aéronautique,
installée dans un premier temps dans un collége de Vitry-le-Frangois, aux
effectifs réduits a trois officiers, puis deux : le lieutenant-colonel Voyer et
le capitaine Jaillet, tous deux pilotes de dirigeable, et le capitaine Pichot-
Duclos observateur - affecté dans un autre service du 3¢ Bureau quelques
jours plus tard -, secondés par deux secrétaires. Ces deux officiers sont en
charge de I'aviation et de I'aérostation sur tout le front, ce qui nécessite
d’assurer la liaison et la coordination avec chacune des directions des
services aéronautiques rattachées aux armées. Ils doivent, en outre, faire
face aux réclamations de ces derniéres qui ne parviennent pas a obtenir
les rechanges de matériel pour les unités, rechanges que les services de
larriére, par le biais des deux réserves du SFA de Versailles-Saint-Cyr
(déplacée a Tours a I'automne) et Dijon-Longvic, doivent distribuer
aux premicres réserves aéronautiques, établies dans les gares régulatrices
qui a leur tour les expédient aux parcs aéronautiques, a charge pour ces
derniers de les répartir dans les escadrilles. Par ailleurs, les liaisons avec
la 12¢ direction de I’Aéronautique militaire du général Bernard sont
inexistantes.

De telles faiblesses valent d’ailleurs a ce dernier d’étre remplacé, le
11 octobre, par le général Hirschauer qui, dés lors, dirige les services de
Parriere jusqu’au 13 septembre 1915 : il s'attache avec diligence a effacer
les erreurs du général Bernard en ordonnant la réouverture des écoles et
en langant la fabrication d’un grand nombre d’appareils. Dans le méme
temps, le général Joffre, apres avoir diligenté une enquéte menée par
le général Pellé et le colonel Bel aupres des services aéronautiques des
armées, choisit d’appeler 4 ses c6tés le commandant Edouard Barés' qui
devient, le 25 septembre 1914, directeur du Service aéronautique du
GQG.

Le commandant Bares — par la suite lieutenant-colonel puis colonel
- prend immédiatement ses fonctions au GQG, 2 la téte d’'un service
installé 4 Chatillon-sur-Seine, avant son transfert dans une école a
Romilly, puis a ’hétel du Grand-Condé a Chantilly et enfin a Bar-le-Duc
durant de la bataille de Verdun. Chargé par le général Joffre d’organiser
et de coordonner Iaviation militaire dans la guerre, Bares étoffe son

10 Le capitaine Bares fut pilote volontaire en 1912, 4 titre d’observateur aux cotés des
Serbes, lors de la premiére guerre balkanique. - PERNOT, Frangois, « Bares 1914-1917
ou l'aviation militaire & I'épreuve de la Grande Guerre », Revue historique des armées,

n° 3/1993, p. 3-14.
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Départ én mission d’un Blériot XI-2 de l’es.cac_lrille 30 sur le terrain de Cravangon (Aisne) en octobre
1914. Léquipage se compose du caporal Louis Noél (pilote) et du capitaine Max Van den Vaerd

(observateur). Coll. ministere de la Défense, Service historique.

équipe qui, outre le capitaine de Goys'!, pere fondateur des groupes de
bombardement, et le capitaine Jaillet, désormais unique spécialiste de
Iaérostation'?, va compter dans ses rangs :

le capitaine Tulasne, responsable des problémes d’organisation
générale ;

le commandant Girod, député du Doubs chargé de I'Inspection
générale des écoles et dépots d’aviation'? ;

- le capitaine Berger, soccupant des questions relatives au
personnel ;

le capitaine Pierra attaché aux questions touchant au matériel
aéronautique.

Il a succédé au lieutenant-colonel Voyer.

On doit au capitaine Jaillet la mise sur pied des compagnies d’aérostiers de campagne
chargées de I'observation par ballon captif. A la mobilisation, il y avait 4 compagnies
d’aérostiers de place a 3 sections de ballons captifs chacune, plus 2 sections automobi-
les. En mars 1915, on dénombre 6 compagnies d’aérostiers de place et 24 compagnies
d’aérostiers de campagne soit un effectif de 110 officiers et 6500 hommes de troupes
sans compter le personnel navigant.

Le commandant Girod assure par la suite la défense du camp retranché de Paris

(CRP).
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Les quelques semaines de conflit ont en effet achevé de convaincre le
commandant Barés que I'aviation, outre la reconnaissance et le réglage
de tir, est un véritable outil de combat offensif, tant dans les domaines
du bombardement que du combat aérien. Dé¢s lors, par une note du 10
novembre 1914, il décide d’organiser les escadrilles autour de ces quatre
missions en les adaptant aux forces terrestres :

- reconnaissance des objectifs ;

- réglage des tirs d’artillerie et couverture photographique du terrain
pour les unités affectées A chaque corps d’armée ;

- reconnaissance et bombardement pour les unités affectées au sein
méme des armées ;

- chasse pour les formations dotées d’appareils blindés et armés.

Par ailleurs, le chapitre 3 de l'instruction de 1912 est modifié : les
attributions des chefs du service aéronautique au GQG et aux armées
sont redéfinies, tandis que disparait la fonction de chef du service des
reconnaissances aériennes dans les états-majors d’armées.

Naissance et organisation des spécialités

Laviation de bombardement est organisée la premiere en tant que
spécialité dés novembre 1914, tandis que les groupes de bombardement
(GB) qui la constituent atteignent le nombre de 4 au printemps
suivant. Clest 2 la méme période que les dossiers d’objectifs sont mis
en place, les appareils n’attaquant plus au hasard mais recherchant les
centres névralgiques de I'adversaire a 'aide de plans, de cartes et de
photographies. L’« Instruction sur I'organisation et 'emploi des groupes
de bombardement » du 1¢ février 1915 stipule en effet que I'aviation de
bombardement doit agir sur les voies de communication (gares, voies
ferrées, ponts), les quartiers généraux, les casernes, hangars a dirigeables,
parcs d’aviation, les dépots d’approvisionnement, les manufactures, les
usines, mais qu’elle peut étre aussi mise a la disposition d’une armée,
pour agir sur le champ de bataille sur des groupements de batteries. Trés
rapidement, les équipages abandonnent I'action individuelle au profit du
nombre : les appareils décollent a intervalles trés rapprochés, s’attendent
a un point de ralliement fixé & I'avance, pour partir en file indienne a
'assaut de l'objectif. Ce faisant, les pilotes appliquent la encore avec
méthode linstruction de février 1915 pronant leffet de masse par
escadrille compléte voire par groupe entier. En outre, une distinction
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seffectue peu a peu entre le bombardement tactique sur le champ de
bataille et le bombardement stratégique a I'arricre des lignes ennemies
qui vise les fondements économiques de I'adversaire en détruisant les
centres de production industrielle, les grands axes de communication, les
gares de triage, les dépots de munitions, etc.'

Ces raids opérés par les différents groupes suscitent une vague
d’enthousiasme auprés des parlementaires. Ces derniers, menés par
le député Pierre-Etienne Flandin, fervent apdtre du bombardement
stratégique, voient dans l'aviation 'outil idéal pour dévaster la Ruhr,
coeur sidérurgique de I'Allemagne, objectif dont Paul Painlevé" avait
démontré 'importance dés aotit 1914 dans un rapport adressé au ministre
de la Guerre, Adolphe Messimy. Nombreux sont alors ceux, dans le grand
public comme parmi les responsables politiques, qui placent tous leurs
espoirs dans I'aviation de bombardement pour emporter la victoire dans
cette guerre de tranchées déja si coliteuse en vies humaines.

Cependant la réaction adverse ne se fait pas attendre. Deés I'été
1915, lartillerie anti-aérienne allemande devient redoutable pour
les bombardiers Voisin qui deviennent aussi une proie facile pour les
chasseurs Albatros et Aviatiks. Le plus grand danger réside cependant
dans le monoplace Fokker, équipé d’'une mitrailleuse, placée devant le
pilote, au tir synchronisé avec les pales de I'hélice. Les Frangais, dotés
d’aéroplanes a hélice propulsive a I'arriere, sont totalement démunis face
a une telle adversité, aussi les pertes se multiplient-elles. Dés la fin de I'é¢é,
le général Joffre et le commandant Barés optent pour I'arrét des grands
raids stratégiques de jour et affectent les groupes de bombardement a des
missions de soutien tactique sur le champ de bataille. Il faut cependant
attendre le début de 'année 1916 pour que I'aviation de bombardement'®
soit subdivisée entre une aviation de bombardement du champ de
bataille, agissant sur les voies ferrées comme sur la ligne de combat, et une
aviation de bombardement stratégique, opérant désormais uniquement

" Le 26 mai 1915, les 18 appareils du GB 1 effectuent le 1* raid de bombardement
stratégique auquel participe le capitaine Pierra. Le commandant Bares tenait en effet
A ce que les officiers de son Service évoluent en escadrille, quand leur mission le per-
mettait, afin de mieux appréhender les difficultés du quotidien dans les unités.

I occupe le poste de ministre de la guerre dés le 20 mars 1917, portefeuille qu’il
conserve lors de son accession a la Présidence du Conseil du 12 septembre 1917 au 13
novembre de la méme année.

DUBREIL-ViLLATOUX, Marie-Catherine : « Le bombardement en 1916 : une année
charniére », Revue historique des armées, n°2/1996, p. 51-63.
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de nuit pour sattaquer aux établissements industriels, ferroviaires et
militaires'’.

I : -

Aviateurs de 'escadrille F.16 lors de travaux de déneigement, pendant 'hiver 1915-1916, sur le terrain
de Commercy (Meuse). Coll. ministére de la Défense, Service historique.

Autre grande spécialité mise sur pied par Bares, la reconnaissance,
branche de I'aviation militaire spécialisée dans la recherche et la diffusion
du renseignement, appartient comme |'observation, a I'aviation dite de
renseignement; selonles missionsimparties, elle se divise en reconnaissance
stratégique et en reconnaissance tactique. Dés le début de la guerre de
tranchée, la reconnaissance cede le pas a I'aviation d’observation chargée
du réglage des tirs d’artillerie et de 'accompagnement des troupes. Peu
a peu, de nouvelles techniques se diffusent, comme la photographie
aérienne oblique dont les principes sont posés par le capitaine Paul-
Louis Weiller qui parvient a reconstituer par des procédés géométriques
des cartes d’état-major a grande échelle. De méme, les progres dans le
domaine des transmissions, grice a la TSF, améliorent sensiblement
Iefficacité des missions.

Lorganisation de la chasse s’avére, quant 2 elle, plus confuse et plus
lente. A I’évidence, la faveur dont bénéfice I'aviation de bombardement
favorise l'essor de cette derniére, tandis que de nombreuses difficultés
d’ordre technique retardent la naissance de la chasse. Méme si, des les

17 Les premiers essais de vols de nuit sont effectués dés février 1915.
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premicres heures du conflit, les pilotes saffrontent dans les airs avec des
armes de poing et des carabines'®, les avions sont abattus par des appareils
congus pour des missions de bombardement ou de reconnaissance. C’est

Pilotes et observateurs de I'escadrille MS.12, le 12 avril 1915, sur le terrain de Muizon (Marne). De
gauche 2 droite : le caporal Navarre, le sous-lieutenant Robert, le lieutenant De Bernis, le commandant
Tricornot de Rose, le sous-lieutenant Chambe et le sous-lieutenant Pelletier d’Oisy. Coll. ministére
de la Défense, Service historique.

avec 'adoption, au printemps 1915, de I'avion monoplace dans les deux
armées, qu'il s'agisse du Fokker E pour I'’Allemagne ou du Nieuport
pour la France, qu'intervient le principe de la division du travail et de
la spécialisation des machines. La France ne produit alors qu'un petit
nombre d’avions de ce type, essentiellement des Nieuport X puis des
Nieuport XI « Bébé »'?, qui ne bénéficient pas du déflecteur sur les pales,
précaire compromis réalisé par Garros, en avril 1915, d’'un systéme de
tir synchronisé. Ce systeme, que Fokker améliore dés le mois de mai
suivant®’, contraint les techniciens frangais a élaborer un autre dispositif

'8 Le 5 octobre 1914, I'équipage francais formé par le sergent aviateur Frantz et le mé-
canicien Quenault remporte la premiére victoire aérienne de I'histoire.

Ces appareils au moteur de 80 chevaux, légers et maniables, sont équipés d’un fusil-
mitrailleur Hotchkiss, puis d’'une mitrailleuse Lewis tirant au dessus du champ balayé
par 'hélice.

2 Les Allemands ayant récupéré 'appareil de Garros apres 'arrestation de ce dernier
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qui, grice aux efforts du sergent Alkan, voit le jour au printemps 1916 :
ce véritable systeme de tir synchronisé donne naissance au nouveau
chasseur Nieuport XII de 110 chevaux.

En dépit des lenteurs dues a ces difhicultés techniques, la chasse n'en
voit pas moins le jour, méme si de nombreuses controverses surgissent
quant a son emploi, controverses que le commandant Barés va devoir
trancher. Les détracteurs de la chasse rejettent en effet jusqu'a I'existence
de cette derniére et pronent uniquement lutilisation d’armements
défensifs sur les appareils d’observation. Ses défenseurs sont divisés en
deux camps, les uns la cantonnant a la protection des autres appareils,
tandis que d’autres, peu nombreux, défendent'idée de grandes formations
de chasseurs chargées de balayer du ciel les escadrilles ennemies. Cette
derniére conception, qui regoit I'aval de Bares, est mise en application
dés le mois de février 1916, lors de la bataille de Verdun.

L’aéronautique militaire a lépreuve de la bataille de
Verdun®'

Dés les premicres heures de 'attaque allemande, pas un avion frangais
d’observation ne parvient & franchir les lignes ennemies, la plupart des
appareils sont abattus les uns apres les autres dans des embuscades
tendues par sept ou huit chasseurs ennemis. Lartillerie a4 longue portée
adverse pilonne tous les terrains francais proches de la ligne de front,
désorganisant le fonctionnement de l'aviation. Quant aux ballons,
a peine ont-ils réussi & prendre l'air qu’ils flambent immédiatement.
Lartillerie francaise est littéralement aveuglée. Le général Pétain, nommé
le 25 février 1916 a la téte de la II° armée, estime que la reconquéte de
la maitrise du ciel est le préalable indispensable pour rendre possible
toute intervention des moyens d’observation chargés du réglage des tirs
d’artillerie. Sur les conseils de Bares, Pétain confie trois jours plus tard le
commandement de toute I'aviation de Verdun au commandant Charles
de Rose??. Par ailleurs, Barés obtient, le 21 mars, le titre de commandant

contraint de se poser a l'arri¢re des lignes ennemies, Fokker est chargé d’écudier et
d’améliorer I'ingénieux systeme de tir dont dispose le pilote frangais.

PerNOT, Frangois, « Verdun 1916 : naissance de la chasse francaise », Revue historigue
des armées, n°2/1996, p. 39-50.

Charles de Rose est le créateur, dés mars 1915, de la premiere escadrille de chasse, la

21

22

MS 12. - Krempp, Thérése, « Le commandant de Rose, un précurseur de I'aviation de
chasse », Revue historique des armées, n° 4/2006, p. 82-94.
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Le sergent Jean Navarre aux commandes d’un de ses Nieuport XI au-dessus de Verdun (Meuse)
en avril 1916. Le fuselage de I'avion est ceinturé de larges bandes tricolores. Coll. ministere de la
Défense, Service historique.

de l'aéronautique aux armées qui lui donne la haute main sur toutes les
unités aéronautique non affectées organiquement aux armées ou dans
un groupe d’armées ; il peut aussi, sur ordre du commandant en chef,
prendre le commandement supréme des unités concentrées en vue d’une
opération déterminée. Cette concentration du commandement aux
mains du colonel Bares est un élément déterminant dans le succes de la
bataille aérienne de Verdun.

Charles de Rose, quant a lui, obtient, en dépit de nombreuses
difficultés, 'envoi dans le secteur de Verdun de cing escadrilles de
chasse?, équipées du Nieuport XI « Bébé » ; il préléve sur 'ensemble
du front les meilleurs pilotes dont Guynemer, Nungesser, Brocard — les
fameux « As » —, qUil réunit sur tous les terrains disponibles autour de
Verdun. Lensemble des unités, au nombre de quinze quelques semaines
plus tard, placées sous les ordres de Charles de Rose forme le premier
groupement de chasse de I'aéronautique militaire francaise travaillant
de maniere autonome. La mission donnée a ce groupement de chasse
est simple : l'offensive & outrance. Les avions regroupés en patrouilles
de trois, six ou neuf créent ainsi un effet de masse et doivent détruire
systématiquement tous les appareils ennemis, jusqu’a 5 4 6 km au-dela de
la ligne de front. De Rose refuse toute exposition inutile de ses équipages

» Il s’agit des N 15, N 57, N 37, N 67, N 65.
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et met en place une discipline de vol n’autorisant que les As a combattre
seuls 4 condition de voler a4 300 meétres au-dessus d’une patrouille. Par
ailleurs, afin de rationaliser 'emploi de 'arme aérienne sur le champ de
bataille, Bares et de Rose créent cinq secteurs aéronautiques calqués sur
chacun des corps d’armée, quatre secteurs sur la rive droite de la Meuse
et un sur la rive gauche, avec,  la téte de chaque secteur, un commandant
de 'aéronautique dépendant du général commandant le corps d’armée.

La bataille de Verdun marque donc une étape décisive en démontrant
que la « maitrise de l'air » et la « supériorité aérienne », expressions
employées désormais couramment, sont les corollaires indispensables a
la bataille terrestre. Toutefois, le commandant Charles de Rose disparait
accidentellement le 11 mai 1916, laissant ses deux « disciples », les
capitaines Brocard et Le Révérend, achever son ceuvre et appliquer
avec rigueur ses principes lors de bataille de la Somme en juillet 1916.
Quelques semaines plus tard, tirant les lecons de Verdun et de la Somme,
le Grand Quartier général crée enfin, le 10 octobre 1916, les premiers
groupes de combat, appelés aussi « groupes de chasse » qui réunissent
plusieurs escadrilles sous un méme commandement afin d’obtenir un
effet de masse.

Cette nouvelle organisation de I'aviation — basée sur des spécialités
(bombardement, reconnaissance, réglage de tir, chasse) — que Bares avait
mise sur pied dés novembre 1914 s'accompagne, dans le méme temps,
d’une clarification des missions des autres services aéronautiques.

Les services aéronautiques

Le fonctionnement des deux réserves et des parcs chargés de
I'approvisionnement en matériel et en pi¢ces de rechange a montré ses
limites depuis le début du conflit. Barés met donc en place, dés la fin de
I'année 1914, un nouveau systeme s’appuyant sur une deuxi¢me réserve
de ravitaillement installée aux Mortemets, pres de Versailles, qui envoie
aux premicres réserves les rechanges et les projectiles nécessaires au
fonctionnement des unités. Une Réserve générale de personnel et de matériel
volant et roulant est quant elle installée & Dugny, prés du Bourget, et
regroupe les pilotes nouvellement formés et répartis entre quatre divisions
d’instructions. Les jeunes pilotes, leur instruction achevée, peuvent ainsi
gagner leurs unités, par la voie des airs, avec du matériel neuf.
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La formation du personnel est un autre chantier auquel sattaque
Bares. Tandis que sont rouvertes les écoles d’Avord et de Pau en septembre
et décembre 1914, Bares recrute des officiers et sous-officiers issus de
la cavalerie pour devenir pilotes et recherche dans toutes les armées les
mécaniciens qui font défaut a 'aéronautique. Les établissements d’Avord
et de Pau sont renforcés avec 'ouverture d’une nouvelle école d’aviation
a Chartres des janvier 1915. Toutefois, il s'avére trés rapidement que
ces 3 écoles ne sont pas en mesure de former aussi rapidement qu’il le
faudrait tout le personnel nécessaire, tant navigant qu'au sol, pour les
unités au front ou en formation. Dans I'urgence, le ministre de la Guerre
autorise des février 1915 le recours aux écoles privées civiles des sociétés
Farman, Blériot, et Caudron, établies respectivement a Etampes, a Buc
et au Crotoy. En mai, une nouvelle école militaire est ouverte a Dijon,
transférée a Ambérieu en juillet, alors qu'un mois plus tard un nouveau
programme de formation se met en place. A cet effet, I'école de Buc
est militarisée, tandis qu'en aodt, I'école militaire de Cazaux est créée.
La nomination du commandant Girod en tant qu'inspecteur des écoles et
dépots le 20 septembre 1915, proche collaborateur du colonel Bares, est
une trés grande satisfaction pour ce dernier. Girod ouvre de nouvelles
écoles a Juvisy en octobre, Tours et Chéiteauroux en novembre. Tous les
pilotes brevetés sont par la suite perfectionnés et spécialisés au Groupe
des divisions d’entrainement du Plessis-Belleville. Le statut des écoles
d’aviation est enfin fixé par un arrété du 25 novembre 1915.

La formation évolue au printemps 1916. Désormais les éleves, apres
étre passés en école préparatoire a Dijon, sont envoyés en divisions de
pilotage, puis en divisions d’application a Pau pour la chasse, a2 Avord
pour le bombardement et le vol de nuit, 4 Chateauroux pour 'observation
d’artillerie et les pilotes de corps d’armée, tandis que le stage de tir, destiné
aux pilotes de chasse, canonniers et mitrailleurs, s’effectue a Cazaux. Ce
schéma sert de base au fonctionnement des écoles jusqu’en janvier 1917,
date a laquelle Girod se trouve confronté 2 un nouveau défi, celui de
doubler le nombre d’éléves formés en une année, alors qu’il doit céder
aux troupes américaines, a peine débarquées, I'école de Tours et aux
Belges, Juvisy. Il crée a cet effet deux nouveaux établissements a Istres et
Biscarosse. La nouvelle organisation, qui perdure jusqu’a I'Armistice, se
répartit ainsi en :
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- une école préparatoire a Dijon,

- cinq écoles de pilotage & Ambérieu, Chartres, Chateauroux,
Etampes et Istres,

- trois écoles de transformation 4 Avord, Chateauroux et Istres,

- trois écoles de perfectionnement pour la chasse a Pau et les vols de
nuit a2 Avord et Istres,

- deux écoles d’application a Biscarosse pour la chasse et le Crotoy
pour le bombardement,

- une école de tir aérien a Cazaux,

- trois écoles de mécaniciens et conducteurs & Bordeaux, Dijon et
Lyon ot se trouvent d’ailleurs les dépots.

Pilotes devant un Caudron G.III sur un terrain en octobre 1914. Coll. ministére de la Défense,
Service historique.

Une telle organisation ne peut trouver sa pleine efficacité qua la
condition d’une parfaite coordination entre les services du GQG (avant)
et ceux de la XII¢ direction (arriére) qui chapeautent la production
industrielle en mati¢re d’aéronautique. Ainsi, dés le 8 octobre 1914,
Bares élabore un programme basé sur la mise en ligne de 65 escadrilles
comprenant :

- 16 escadrilles d’armées spécialisées dans la reconnaissance et la
chasse ;
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- 30 escadrilles de corps d’armée, spécialisées dans le réglage de tir ;
- 16 escadrilles de bombardement ;
- 3 escadrilles de cavalerie.

Par ailleurs, Bares recommande de limiter les marques d’appareils
employées & quatre firmes qui ont fait leurs preuves au combat : Morane
Saulnier (pour la chasse), Maurice Farman (pour la reconnaissance),
Caudron (pour le réglage de tir) et Voisin (pour le bombardement). Le
général Hirschauer, qui partage pleinement les vues de Bares, fait mettre
en chantier ce programme de 390 appareils réalisé au printemps suivant
grice au concours de nombreux constructeurs qui acceptent de travailler
comme sous-traitants des quatre firmes retenues par les services de I'avant.
Le Service de fabrication de I'aviation se voit confier 'organisation de ces
nouvelles escadrilles.

Un Farman F 40 attribué au pilote De Duhem. Coll. ministére de la Défense, Service historique.

L'aéronautique militaire sous l'eeil des parlementaires

Des lors, Bares n'a de cesse de proposer de nouveaux programmes,
que lindustrie aéronautique ne parvient que trés difficilement a
satisfaire, comme celui du 7 septembre 1915 qui envisage la réalisation
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de 111 escadrilles, passées a 10 avions par escadrille a I'été, soit un total
de 1 190 appareils. Des probléemes ne manquent dés lors pas de surgir
entre les services de 'avant et ceux de l'arriére, qui, trés vite, reprochent
a Bares d’empiéter sur leurs attributions en mati¢re de production
aéronautique. Dans un premier temps, en mars 1915, le directeur du
SFA, le commandant Stammler, est remplacé par le commandant Grard.
Toutefois, les antagonismes demeurent et c’est aupres des parlementaires,
en particulier Pierre Etienne Flandin, que les services de I'arriére trouvent
une écoute favorable. Les élus de la Chambre et du Sénat n’auront
ainsi de cesse de peser sur les décisions adoptées par les responsables de
I'aéronautique militaire de I'avant et de considérer le commandant Bares
comme seul responsables des vicissitudes que I'aéronautique militaire
traverse tout au long des premiéres années du conflit.

La nomination du sénateur René Besnard, le 13 septembre 1915, en
remplacement du général Hirschauer, marque a cet égard une premicére
victoire des politiques sur I'équipe du général Joffre et de son fidele
adjoint Bares. Prenant le titre de sous-secrétaire & I’Aéronautique, Besnard
engage des réformes en profondeur, en particulier dans le domaine
de la production jusqu’alors partagée entre la Section technique de
l'aéronautique? chargée des études, le Service des fabrications de 'aviation
qui commande et contréle le matériel neuf et ’Atelier des réparations
de l'aviation qui prend en charge le matériel évacué du front. Besnard
élargit ainsi les attributions de la Section technique® et de I’Atelier des
réparations, la premiére pouvant désormais s'adresser a I'industrie privée
et la seconde étant réorganisée en 3 sous-sections : armement, aviation,
aérostation et objets divers. Par ailleurs, Besnard détache le Service
industriel, qu’il confie au commandant Grard, du Service des fabrications
de l'aviation (SFA). Linstruction du 21 décembre 1915 réorganise, en
outre, le Service des fabrications de I'aviation qui est divisé en quatre
services, placé chacun sous les ordres d’un officier supérieur :

2 Le décret du 21 aofit 1915 avait supprimé I'Inspection du matériel d’aviation créée

en février 1914, ainsi que le Laboratoire d’aviation et d’aérostation. Par ailleurs, la
Section technique de I'aviation devient Section technique de 'aéronautique avec des
attributions complémentaires de I'aérostation. Seuls demeurent donc I'Etablissement
central du matériel d’aérostation, le Service des fabrications de ’aviation militaire et
la Section technique de I'aéronautique.

% Par un décret du 18 novembre 1915.
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1

Service des études ;

- Service de 'approvisionnement ;
Service de la construction ;

Inspection des fabrications de I'aviation.

1

1

Le Service des études est chargé d’étudier 'aménagement et la mise en
service du matériel d’aviation, le Service de 'approvisionnement se voit
confier la fourniture du matériel ; quant au Service de la construction,
sa responsabilité se limite aux constructions et réparations incombant
aux ateliers mémes du SFA. L'lnspection des fabrications a pour tiche de
surveiller la fabrication du matériel et de le répartir dans les industries
privées. Cette derniere est divisée en sous-inspections territoriales afin
d’unifier les méthodes et réalisations en mati¢re d’aéronautique. Enfin,
une Commission des contrats est mise en place, destinée & améliorer
relations entre les constructeurs privés et les militaires.

Trés au fait des problémes aéronautiques, Besnard comprend trés
rapidement combien I'avant et I'arriére sont complémentaires et ceuvre
pour mettre fin aux difficultés auxquelles est confronté Bares. Toutes ces
décisions sont loin cependant de remporter I'adhésion, tant aupres de
nombre de responsable militaires de I'arriere que des parlementaires.
Le gouvernement décide alors de convoquer, les 10 et 11 janvier 1916,
une Commission d’aviation présidée par le général de Castelnau, chef
d’état-major des armées, afin d’établir un programme définitif en matiere
d’aviation. Les conclusions de la Commission sont tres favorables au sous-
secrétaire d’Etat 3 I’Aéronautique, qui se voit conforté par 13 méme dans sa
politique, mais n’évitent pas pour autant le déclenchement d’une violente
campagne de presse qui contraint Besnard & la démission le 5 février
1916. Son départ précede de quelques jours la parution de I'instruction
du 28 février qui organise la Section technique de l'aéronautique militaire
(STAé), nouvellement créée a Issy-les-Moulineaux et chargée de toutes
les questions concernant les appareils nouveaux. Confiée au commandant
Dorand?, elle comprend trois directions, Aviation, Armement, Invention,
et joue un role déterminant jusqua la fin de la guerre : elle prend en
charge l'initiative de programmes techniques d’études, aménage et arme
les appareils pour en faire de véritables outils de guerre et détermine
enfin les performances des avions présentés.

% Le 11 janvier 1918, le commandant Albert Caquot, inventeur du ballon captif épo-
nyme, succede & Dorand et reste en place jusqu’en 1919.
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Besnard ceéde la place au colonel Régnier, artilleur, nommé directeur
del’Aéronautique au ministere de la Guerre, ce qui met fin provisoirement
a lexistence d’un sous-secrétariat a I’Aéronautique et marque un
incontestable retour en arriere. Le colonel Régnier envisage en effet 'avion
comme un simple outil au service du champ de bataille, essentiellement
spécialisé dans le réglage des tirs ; 'emploi de I'aéronautique au sein
de grandes spécialités lui apparait comme dénué d’intérét. Des lors,
les querelles entre I'avant et l'arriére senveniment de nouveau, a telle
enseigne que le 15 novembre 1916, le ministre de la Guerre met en
place une commission chargée d’étudier les problémes aéronautiques,
rassemblant des représentants de la XII¢ direction et du GQG. Pour
autant, cette mesure se révele largement insuffisante pour mettre fin au
conflit, aucun accord ne pouvant étre trouvé entre les deux parties. Bares,
partisan d’une aviation autonome, continue a faire I'objet de critiques de
plus en plus virulentes de la part des responsables de l'arriere, ainsi que
de parlementaires ; conduits par les députés, P. E. Flandin et d’Aubigny
en téte, ceux-ci brocardent ses décisions et dénoncent avec force les deux
maux dont est victime a leurs yeux I'aviation : 'incapacité du ministére
de la Guerre a mettre sur pied une politique industrielle efficace et
les conceptions stratégiques des officiers du GQG qui leur semblent
inadaptées. Le 15 février 1917, Bares perd définitivement la partie et se
voit contraint a la démission, au profit du commandant du Peuty désigné
par le général Nivelle devenu généralissime quelques mois plus tot, au
départ de Joffre.

La situation parait alors & ce point critique que le général Lyautey,
ministre de la Guerre, charge en janvier 1917 le général Guillemin d’une
mission d’information a l'issue de laquelle il est nommé, le 12 février
suivant, directeur général des services de l'aéronautique militaire, coiffant
du méme coup la direction de 'aéronautique militaire du colonel Régnier
qui demeure en poste jusqu’au 30 juin 1917. Pour autant, cette mesure
nest que transitoire, puisque I'avénement du nouveau gouvernement
Ribot entraine le départ de Lyautey, et avec lui du général Guillemin,
qui a supprimé le poste de commandant de 'aéronautique aux armées,
créé lors de la bataille de Verdun, pour le remplacer par celui de chef du
Service aéronautique?”.

#7 ]l faut attendre une note du 8 juillet 1917 pour que soient fixés le role et les attri-
butions du chef du Service aéronautique et des officiers chargés de I'aéronautique
dans les corps d’armée et les armées. Le chef du Service aéronautique est ainsi chargé
de l'organisation des unités, parcs et formations diverses, de la dotation en person-
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Un nouveau sous-secrétariat d’Etat de ['’Aéronautique militaire voit
le jour le 20 mars 19177 avec a sa téte le député Daniel Vincent. Ce
dernier, rapporteur du budget de I'aéronautique depuis 1915, est tres au
fait des questions d’aviation, qu’il s’agisse de problémes administratifs ou
industriels. Par ailleurs, ancien observateur a ’escadrille V-116, il connait
bien les difficultés que rencontre le personnel de I'avant et nombreux
sont ceux qui fondent de grands espoirs dans cette nomination. Comme
son prédécesseur René Besnard, Vincent se lance dans la voie de la
rationalisation de la production industrielle et obtient des constructeurs
I'étude de matériels nouveaux. Les premiéres mesures adoptées par le
sous-secrétaire d’Etat visent 4 clarifier la répartition des tiches entre la
Section technique de I'aéronautique militaire (STA) et les différents
services du Service des fabrications de l'aviation (SFA). La premiére
doit procéder a I'examen technique des avions nouveaux congus par
des industriels privés, tandis que les quatre services du SFA s’attachent
au contrdle industriel des appareils comme des moteurs proposés. En
outre, 'Inspection générale des fabrications disparait, remplacée par une
nouvelle organisation dans laquelle chaque marque d’avion est confiée a
des officiers spécialisés. En dépit de ces efforts, Daniel Vincent, a 'instar
de son prédécesseur, subit les attaques répétées de parlementaires qui,
conjuguées a une nouvelle crise ministérielle avec 'arrivée du cabinet
Painlevé, le contraignent a la démission le 12 septembre 1917.

Pétain et Duval : vers une nouvelle doctrine d’emploi de
Paéronautique militaire

Sur le front, 'aéronautique militaire francaise traverse une grave
crise structurelle tout au long de 'année 1917. Pratiquant l'offensive a
outrance face A une aviation allemande qui refuse le combat, la chasse en
oublie quelque peu sa mission de protection des avions d’observation.
Une telle maniére de procéder entraine des pertes importantes au sein
des escadrilles de corps d’armée, comme en témoignent les échecs du
printemps 1917, notamment lors de I'attaque meurtri¢re du Chemin des
Dames. Dés lors, si la doctrine offensive n’est pas abandonnée, 'aviation

nels et matériels ainsi que de I'organisation du commandement. Il assure également
une fonction de consciller dans le domaine des questions techniques et des doctrines
d’emploi aupres de 'aide-major chargé de 'aéronautique.

Le 17 aotit 1917, les attributions du sous-secrétariat sont étendues a 'aéronautique
maritime.

28
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francaise modifie sa tactique en assurant, au moyen de patrouilles
hautes et basses, I'interdiction du territoire et la protection de I'aviation
d’observation. Paralléelement, 'apparition, a la fin de 'année 1917, du
Breguet XIV, a la fois plus puissant, plus rapide et mieux armé que ses
prédécesseurs, permet une véritable résurrection du bombardement de
jour, abandonné I'année précédente au profit d’opérations nocturnes.

Breguet XIV A2 de 'escadrille 229 arrivant sur le terrain de Trecon (Marne), le 31 mai 1918.
Coll. ministére de la Défense, Service historique.

Le général Pétain, successeur de Nivelle, nomme, le 3 aott 1917,
le colonel Duval® en remplacement du commandant du Peuty, chef
du Service aéronautique et aide-major général chargé du Service
aéronautique. Grace au cumul de ces deux fonctions, Duval peut donner
a I'aéronautique au front une nouvelle impulsion déterminante pour la
victoire. Convaincu de la nécessité d’'un emploi en masse de I'aviation et
soutenu par Pétain, Duval s’attache tout autant a formuler une nouvelle
doctrine d’emploi qu’a obtenir des services de I'arriere des appareils
nombreux et rénovés, tels que le Spad XIII. Or, les services de I'arri¢re
sont désormais placés sous la tutelle du député Jacques-Louis Dumesnil,

2 FacoN, Patrick, « Duval, le créateur de la division aérienne (1917-1918) », Verdun,
cahiers de la Grande Guerre, n° 22, 1995, p. 71-76.
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ancien observateur a I'escadrille C-13 et rapporteur de la Commission du
budgetala Chambre, qui est nommé sous-secrétaire d Etatdel ‘Aéronautique
militaire et maritime le 13 septembre 1917. Duval et Dumesnil trouvent
tres rapidement un terrain d’entente permettant aux services de I'avant et
de l'arriere de fonctionner en synergie. Pourtant, le 19 novembre 1917,
un décret rattache le SFA au ministeére de 'Armement et des fabrications
de guerre® : soutenu par le sous-secrétaire d’Frat, le colonel Duval
proteste immédiatement contre cette décision qui instaure une dualité
entre le SFA et la STA¢é, qui ne peut que nuire a la rationalisation de
la production industrielle dans une période aussi critique. Le probléeme
est finalement résolu avec la nomination, le 22 novembre 1917, du
colonel Dhé a la téte de la direction de 'Aéronautique militaire puis, le
19 décembre, a celle du SFA, devenu Service central des fabrications de
I'aviation au ministere de ’Armement. Le colonel Dhé, par cumul de ces
deux postes, devient I'unique interlocuteur de Dumesnil et de Duval.

De¢s lors, la nouvelle doctrine d’emploi, imaginée par Pétain et
Duval et soutenue par la politique industrielle du sous-secrétariat d’Etat
al'aéronautique, va pouvoir porter ses fruits®'. Linstruction du 11 février
1918, signée du général Pétain, se révele déterminante en ce domaine :
elle fait apparaitre trois niveaux d’organisation, I'un a celui du GQG,
un autre a 'échelon des armées et enfin un dernier au niveau du corps
d’armée.

- En ce qui concerne le GQG, des escadres de combat et de
bombardement sont placées sous I'autorité directe du général
commandant en chef, assist¢é de I'aide-major chef du Service
aéronautique. Disposant d’un élément de commandement qui lui
est propre, chacun de ces groupes peut ainsi exécuter les missions du
GQG sansavoira prélever du personnel appartenant organiquement
aux armées. Ils permettent au commandant en chef d’appuyer une
action d’envergure spécifique et localisée. Laide-major général chef

30 Le SFA devient ainsi Service central des fabrications de ’aviation (SCFA) du ministe-
re de 'Armement, placée sous la direction de I'ingénieur principal du génie maritime
Gilles.

31 Le 6 avril 1918, une décision ministérielle fixe les attributions de la STAé et du SCFA.
La premiére, qui est chargée des prototypes, des essais et des études, est divisée en cinq
services (avions, moteurs, armement, essais en vol et inventions). Elle bénéficie du
concours de la Commission d’unification des matériels d’aviation créée le 28 janvier
1918. Le SCFA conserve, quant a lui, ses attributions antérieures, ajoutées a celles du
Service industriel chargé de la fourniture des matiéres premiéres.
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Le commandant Joseph Vuillemin (a gauche) et le général Charles Duval (a droite). Coll. ministére
de la Défense, Service historique.
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du Service aéronautique est, quant a lui, assisté d’'un état-major
4 quatre bureaux (respectivement « organisation et personnel »,
« matériel et administration », « opération, renseignement et
instruction », « aérostation »). Sa responsabilité s’exerce dans
les domaines du ravitaillement en matériel, des effectifs et des
questions tactiques, qui ont trait avant tout a I'étude des méthodes
d’emploi de 'arme aéronautique, afin de conseiller le commandant
en chef. Laide-major général est également assisté d’une inspection
du matériel, tandis qu’il contréle et dirige les centres d’instruction
et les dépots de personnel. Le commandant d’aéronautique de
groupe d’armée, directement placé sous sa tutelle, a pour fonction
de faciliter la centralisation des informations depuis les armées
jusqu’a I'état-major du commandant en chef et doit veiller a ce que
les directives de ce dernier soient exécutées correctement.

- Au niveau des armées, le général commandant 'armée est secondé
d’un commandant d’aéronautique d’armée qui dirige directement
Iaviation affectée organiquement & chaque armée. Ce dernier est
assisté d’'un état-major chargé de la gestion, de I'entretien et de
la surveillance des matériels ainsi que de I'entrainement et de la
répartition des effectifs.

- Au niveau des corps d’armée, les escadrilles placées sous la
direction d’un commandant assurent essentiellement des missions
de reconnaissance a courte portée.

Ce nouvel organigramme, qui délimite clairement les responsabilités
de chacun, permet au général en chef de disposer d’organes de direction
efficaces. En outre, il entérine la mise en place de groupes et d’escadres
de combat non rattachés organiquement aux armées, faisant apparaitre
une aviation dite réservée dépendant directement du GQG, aux cotés
d’une aviation dite organique, c’est-a-dire rattachée aux armées et corps
d’armée.

La doctrine d’emploi** que définit le colonel Duval peut s'exercer
pleinement avec la création le 4 février des escadres de combat, puis
le 13 de ce méme mois des escadres de bombardement. Utilisant une
partie des aviations de combat dépendant du GQG, Duval met en place
deux groupements de combat portant les noms de leurs commandants

2 FaconN, Patrick, « 1918, ou I'emploi en masse de I'aviation », Revue historique des

armées, n° 3/1998, p.89-99.
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respectifs, les groupements « Ménard » et « Féquant ». Chacun d’eux
dispose d’appareils de bombardement et de chasse qui, au total, regroupent
585 avions. Dans le méme temps, deux escadres de bombardement de
nuit sont constituées avec une centaine d’appareils chacune.

Le 18 avril 1918, les groupements « Ménard » et « Féquant »
sont regroupés au sein de la 1" division aérienne nouvellement créée.
Autonome, cette division de 600 avions est a la disposition du GQG
ou d’un groupe d’armée en vue de la bataille aérienne générale. Elle
amalgame six groupes de chasse sur douze et la totalité du bombardement
de jour ; Pautre moitié des escadrilles de chasse est affectée a chacune des
armées suivant ses besoins. Le 15 juin, la division aérienne est répartie
en deux brigades mixtes, la premiere sous les ordres du commandant
de Goys, la seconde sous ceux du commandant Féquant. Laviation de
chasse recoit, pour sa part, la mission de protéger le bombardement, de
sassurer la maitrise du ciel dans des zones déterminées, mais également
d’intervenir dans la bataille terrestre. Lors des offensives alliées de juillet
1918, collaborant avec les chars, elle attaque ainsi a la mitrailleuse
'infanterie allemande, marquant ainsi la naissance de I'aviation d’assaut.
Le 8 septembre, le général Duval quitte son poste, remplacé par le général
de Vaulgrenant. Le 23 septembre, ce dernier modifie I'organisation
des brigades mixtes, placant les escadres de chasse sous la direction du
commandant Duseigneur et les escadres de bombardement sous celle du
commandant de Goys.

Partie sans doctrine ni organisation pour le temps de guerre en aotit
1914, 'aéronautique militaire frangaise atteint sa pleine maturité lorsque
la guerre s’achéve, et ce en dépit de bien des vicissitudes dues aux querelles
entre pouvoirs civil et militaire, ainsi qu’entre services de I'avant et de
Parriére. Toutefois, le plus grand défi auquel elle a di faire face demeure
celui de l'inadaptation de loutil industriel face aux demandes sans
cesse plus pressantes de I'avant confronté aux avancées technologiques
allemandes. L'évolution de I'organisation, ses progres comme parfois
ses lenteurs, témoignent, a n'en pas douter, de cette inexorable montée
en puissance de I'aviation militaire & la recherche de son indépendance
institutionnelle qu’elle n’obtiendra que le 1 avril 1933.

Marie-Catherine DUBREIL-VILLATOUX

docteur en histoire

chargée de recherche au département de l'armée de I’Air
du Service historique de la Défense
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Présentation du drapeau de I'aviation par le lieutenant René Fonck sur le terrain de
Dijon (Céte-d’Or) en 1918. Coll. ministére de la Défense, Service historique.
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Vincennes, ministere de la Défense/Service historique, 1975.

Organigramme sommaire du ministére de la Guerre.
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Organigramme sommaire du Ministere de la Guerre
(d'aprés I'Emplacement des troupes su 1°" mai 1914)
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Schéma de l'organisation de I'aéronautique 4 la fin de 1910.
PATIN (aspirant), Lorganisation de ['aviation militaire frangaise de 1909 & 1918, Vincennes, SHAA,
1973.
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Etat relatif aux changements survenus dans le personnel dirigeant de I'Aéronautique.

NOMS.

FONCTIONS.

DATE D'ENTREE.

DATE DE SORTIE.

M. René Besnard, député. .....
M. Daniel Vincent, député......

M. Jacques-Louls Dumeshil, dé-
puté,

Général Bernard.....
Général Hirschauer. .
Colorel Regnier...... .
Général Guillemin. .. ..........

Lieutenant-colonel Guiffart. . . ..

Lieutenart-colonel Dhe.........

Chef d’escadron Stammler. ... ..
Chef d'escadron Grard. ..
Chef d’escadron Naybaud......
Lient t-colonel St ler...
Lieutenant-colonel Gniffart. ...
Che! de bataillon Guignard.....

1° A L'INTERIEUR.
Sous-Secrétaires d‘ﬂtat.

Sous-Secrétaire d'Etat de
I"aéronautique militaire.

Sous-Secrétaire d'Etat de
I'aéronautique militaire.

Sous-Secrétaire d'Etat de
T'aéropautique militaire
et maritime.

Sous-Secrétaire d'Etat de
Paéropautique militalre
¢t maritime,

13 septembre 1946,
20 mars 1917,

18 aont 1947,

13 septembre 1917,

Direction de 1'Aéronautique militaire.

Directeur.
Djrecteur.
Direeteur.
Directeur général des ser-
vices de I'aéronautique
militaire. ’
Direction de I'aéroman-
tiyue militaire.
Direction de l'aéronau-
tique militaire.

15 avril 1914.
11 octobre 1944.
- § février 1916,

12 février 1947,

8 aout 1917,

23 novembre 4917,

Service des fabrications de l'aviation.

Directenr.
»

= E ow o=

1* avril 1914,
16 mars 1915.
23 novembre 1945,
16 mai 1946,

26 tévrier 1917.
81 juillet 4947.

8 février 1946.
17 aoilt 1917,

12 septembre 1917.

10 octobre 1944.
13 septembre 1915,
30 juin 1917.

19 mars 1917,

22 novembre 1947,

15 mars 1845.
22 novembre 1915.
5 mai 1945.

25 février 19417,
30 juillet 4917,

L]

Personnel dirigeant de I’Aéronautique 1914-1918.
AuBIGNY (M. &), Rapport sur les travaux de la commission de l'armée pendant la guerre 1914-1918 (aéronautique),
Paris, Imprimerie de la Chambre des députés, 1919. Rapport n° 6999, Chambre des députés, session de

1919.
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NOMS.

FONCTIONS. DATE D'ENTREE.

DATE DE SORTIE, 3

Chefd'escadron Lucas Girardville

Lieutenant-colonel Fleuri...
Lieutenant-colonel Lafay. .
Lieutenant-colonel Dorand .
Chef de bataillon Caquot

Section industrielle de l'aéronautique.

_Directeur. 4°r avril 1914,
16 mars 1945.
» 2 décembre 1915,
» 2 avril 1916,
» 12 janvier 1918,

Inspection générale des écoles et dépdts d'aviation.

Lieutenant-colonel Girod....... ’ Inspecteur général

Chefl d'escadron Grard.....

Chef d'escadron Duperran..

Chef de batalllor'l Laroche,

Chefd’escadron de Saint-Quentin

Y ‘ Inspecteur général chef. |l

r 6 mai 1916. ‘

Service industriel.

22 novembre 1915. |
. Atelier de réparation de l'aviation.

B

Directeur. . |
| .2 janvier 1918.

i™ actobre 1944. ‘

Inspection général du matériel aéronautique.

1 juin 1917,

Inspecteur général. [

Btablissement central du matériel aéronautique.

Chef de bataillon Labadie

Lieutenant-colonel Voyer....

Lieutenant-colonel Barés, ...

Commandant Guillabert.
Chef d'escadron du Peuty
Colonel Duval ... . .

| .
...... | Directeur.

Lieutepant-colonel Fleury..
Lieutenat-colonel-Richzrd.. ...

! général. .
» 25 septembre 1914,
» . 45 février 1917,
v » 21 février 1917.

e
| o1 avril 1914,
ceee » 30 septembre 1914,
|

" v 16 mars 1915. ]

2° AUX ARMEES. E

..| Chef du service aéronau-

2 aoit 4914.
| tique au grand quartier

Aide-major général,
chargé da service aéro-
Aantique.

3 aodt 1917,

I J ’

!‘

15 mars 4945,
1 décembre 1915.
1* avril 1916.
11 janvier 1918.
»

1% janvier 1918.

1* janvier 1918.
o

29 septembre 1914,
15 mars 1915,

24 seplembre 1914,

15 février 1917,
20 février 1947,
2 aodt 1917,

»




DES ARCHIVES DE LAERONAUTIQUE
MILITAIRE DE LA GRANDE GUERRE
A LA SERIE A

En 1934, quelques mois aprés la création de I'armée de I'Air, est créé
le Service des études historiques et géographiques de 'Air, devenu en
1939 Service historique de I'armée de 'Air (SHAA), pour répondre au
dessein du général Denain, ministre de U'Air : « I/ est nécessaire de grouper
dans des documents propres au département de I’Air les enseignements tirés de
létude de la guerre 1914-1918. La dispersion des matériaux dans la masse
des archives du service historique de 'Armée est un grave obstacle & ce travail.
(...) Le département de I’Air doit créer au plus tot un organisme chargé des
études historiques de I'Air on l'aviation civile et l'aviation militaire (...)
puiseront de communs enseignements ». Ainsi investi de la mission de
tirer les enseignements de la Grande Guerre, le service doit disposer des
archives intéressant ’Aéronautique militaire de cette période.

Des 1935, le Service historique de ’Armée remet donc au ministere de
I’Air 331 cartons d’archives de dimensions inconnues' : ce sont les archives
des services de I'aéronautique militaire qui ont pu étre isolées parmi les
archives du ministere de la Guerre, du Grand Quartier général (GQG)
et des armées. Ce fonds, reconstitué a posteriori, a connu depuis ce jour
une histoire mouvementée, faite de pertes et de reclassements successifs,
selon des logiques thématiques ou institutionnelles. Aboutissement
de ce parcours, I'instrument de recherche aujourd’hui publié, avec ses
imperfections et ses redondances, en porte la marque indélébile.

1 SHD/DAA, série Y, dossier de classement de la série A : liste des cartons d’archives

passés en compte au ministere de Air, établie par le ministere de la Guerre.
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Histoire du fonds
Les archives du commandement de U'Aéronautique du GQG

Durant le conflit, les méthodes de classement des archives adoptées
par le commandement de ’Aéronautique du GQG, principal producteur,
changent & plusieurs reprises. En général, on observe une distinction
entre aviation et aérostation, toujours traitées séparément, sachant que
les registres ou dossiers « aviation » comportent des documents relatifs
a I'aéronautique dans son ensemble. Dans chacune de ces deux parties,
pour la période d’aolit 1914 a octobre 1915, les pieces sont classées
dans des registres « entrées » et « sorties », sans distinction des sujets
traités ; & partir de janvier 1915 toutefois, les « entrées » sont classées par
origine : les registres sont alors a doubles - voire multiples - entrées et la
correspondance échangée avec le ministre se trouve a la fin.

A partir de novembre 1915, le classement est fait par matieres et un
grand nombre de séries et sous-séries sont ouvertes : elles sont désignées
par des lettres et des indices (opérations : série 0, 0,, 0,
R, R, R). Ce classement reflete une structure administrative
composée d’'un commandement de ’Aéronautique au GQG et, pour les
questions relatives a I'aviation, de 3 bureaux, respectivement en charge
des opérations, de l'organisation, et, pour le dernier, du personnel et
du matériel. 1l existe de méme pour I'aérostation un organe dont les
archives sont classées selon des méthodes analogues. Une grande partie
des documents continue a étre assemblée en registres®.

; renseignements :

Le fonds versé au ministére de I’Air

Une note du GQG datée du 3 février 1919 signale le versement a la
2¢ réserve de ravitaillement de ’Aéronautique d’archives de la Premiere
Guerre mondiale, lesquelles sont alors (pré)classées en dossiers ; celles-ci
seront ensuite vraisemblablement collectées par le Service historique de
I'Armée.

Lors de la remise des cartons au ministere de 'Air en 1935, le
classement s’articule autour de trois parties principales :

2 Ibidem : introduction de I'ancien inventaire des archives du GQG-aviation.
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- la premiere, « Groupes d’armées, armées, commandement de
'aéronautique, inspection du matériel de I’Aéronautique », qui
représente 188 cartons ;

- la deuxieme, « Division aérienne, escadres, groupes, escadrilles,
compagnies d’aérostiers et parcs », qui comprend 99 cartons ;

- la troisiéme, « Ministére de la Guerre, direction et sous-secrétariat
d’Etat 4 Paéronautique », qui compléte le fonds avec 44 cartons.

Il est & noter que, dans ce plan de classement, les archives de
I'aéronautique et de l'aérostation ne sont plus strictement séparées,
bien que conservées dans des cartons distincts ; ces intitulés apportent
également quelques informations sur l'origine de la majeure partie de ce
fonds versé par le Service historique de 'Armée : les archives du GQG et
des armées, plus particulierement de la X© Armée.

Le premier traitement au SHAA

Le plus ancien inventaire conservé laisse supposer qu'un classement
séparant plus distinctement archives de I'aéronautique et de 'aérostation
a été effectué apres 1935 ; la plupart des pieces des groupes d’armées et
des armées sont alors classées parmi les archives du commandement de
I'Aéronautique du GQG. Réalisé au SHAA, ce « classement ancien »,
dont l'existence est avérée apres la Seconde Guerre mondiale, sépare
aviation (497 cartons) et aérostation (64 cartons)’ en deux grandes
parties subdivisées en sous-parties :

- Pour la partie « aviation » : « cahiers d’enregistrement », « entrées et
sorties », « opérations et méthodes d’emploi », « bombardements »,
« renseignements », « terrains », « personnel », « matériel ».

- Pour la partie « aérostation » : « entrées et sorties », « comptes
rendus des opérations », « dirigeables », « personnel », « matériel »,
« ports d’attache », « hygrométrie ».

3 Le fonds totalisait par conséquent désormais 561 cartons. Cette inflation provient

vraisemblablement d’un reconditionnement effectué lors du traitement de ce fonds.
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La Seconde Guerre mondiale’

La Seconde Guerre mondiale éclate le 3 septembre 1939. Jusqu'en
octobre 1939, le SHAA reste dans les locaux du musée de ’Air a Paris,
quil occupe depuis 1936. Mais, les archives ne s’y trouvant plus en
sécurité, il rejoint I'échelon lourd du ministére de ’Air au chiteau de la
Valliere a Négron, prés d’Amboise (Indre-et-Loire). Apres la signature de
I’Armistice, les troupes allemandes étendent leur présence sur le territoire
francais et risquent de s'emparer des archives de 'armée de I'Air : le
SHAA envisage alors de se replier sur la base de Bordeaux — Mérignac.
Ce déménagement ne pouvant s effectuer qu'avec un seul véhicule, il faut
alors se résoudre a n"emporter au sud de la Loire que les archives jugées
les plus importantes. Les archives restées a Négron n’échappent pas au
pillage qui touche environ 30 tonnes de livres et d’archives relatives a
la Premiére Guerre mondiale, les journaux des marches et opérations
des escadrilles et des compagnies d’aérostiers, une partie des collections
du musée de I'Air ou encore les nombreux documents du Service
cinématographique de I'Air. Lorsque le SHAA s'installe finalement sur
la base de Toulouse — Francazal 4 la fin du mois d’aotit 1940, apres avoir
transité par Aulnat, il doit, submergé de caisses et de dossiers en vrac,
entreprendre un laborieux travail de reclassement.

En novembre 1940, les autorités de I'Etat francgais effectuent une
démarche aupres des autorités occupantes afin de récupérer les documents
saisis, a l'initiative du colonel de La Giraudiére, chef du service des
archives et du musée de I'Air, dont une note fait état de la prise par les
Allemands de 400 cartons de I'aéronautique militaire et de 100 cartons
de l'aérostation : d’un intérét minime pour les autorités allemandes, ils
constituent pour lhistoire de I'aéronautique francaise, et notamment
pour la période 1914-1918, une source indispensable. Au mois de mai
1942, une nouvelle lettre annonce une mission dirigée par un certain
monsieur Charles en vue de la récupération de certaines archives, sans
plus de précision quant a leur objet ou a leur métrage linéaire.

Au sortir de la Seconde Guerre mondiale, s’il est indéniable que le
fonds de la Premi¢re Guerre mondiale a souffert de graves destructions
causées par I'évacuation de 1940, il n'est pas possible de quantifier
précisément les pertes : le métrage linéaire des cartons de I'époque est

4 SHD/DAA, séric Y : dossier sur histoire du SHAA. - Erude historique réalisée par
Claire-Marie BAUCHER.
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inconnu. Seule certitude, 'actuelle série A ne présente qu'un fragment
des archives de I'aéronautique militaire et de I'aérostation pendant la
Premiére Guerre mondiale, que les fonds revenus de Russie dans les
années quatre-vingt-dix, dits « fonds Moscou »°, ne permettent de
compléter que tres partiellement.

Le remaniement du fonds [1972-1985]

Tandis que des recherches sont menées sur I'organisation adminis-
trative de 'aéronautique militaire de la Premiére Guerre mondiale®, un
nouveau classement est lancé A partir de 1972. A cette date, comme le
note l'archiviste’, le fonds manque de cohérence : une partie est consti-
tuée de minutiers intacts ou de documents reliés maintenus en I'état, une
autre est constituée de minutiers dépecés, dont les pieces ont été classées
selon une logique documentaire. Lopération la plus importante alors
réalisée, et la plus lourde de conséquence, est le reclassement des registres
et des notes imprimées jusque la reliées par ordre chronologique : une
fois démontées, ces pages sont rassemblées par centre d’intérét.

En 1975, 'ensemble du fonds est repris avec la volonté de classer
méthodiquement les archives, selon un plan de classement en partie
seulement structuré selon 'organisation administrative de 'aéronautique
militaire :

A/ Organisation
1/ organisation générale de 'aéronautique
2/ organisation du GQG
3/ organisation des services
4/ organisation des grandes unités
5/ organisation des unités
6/ administration
7/ démobilisation-réorganisation

5> Ce fonds est constitué d’archives saisies par les Soviétiques lors de I'invasion de

I'Allemagne en 1945, en provenance des pays envahis par ’Allemagne au début de la
Seconde Guerre mondiale.

PaTIN (aspirant), Lorganisation de l'aviation militaire francaise de 1909 a
1918, Vincennes, SHAA, 1973.
SHD/DAA, série Y, dossier de classement du fonds de 'aéronautique de la Premiere

Guerre mondiale [1972-1982] : note pour le conservateur du 16 décembre 1974
rédigée par le 2¢ classe Debofle, conservateur d’archives.
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B/ Personnel

C/ Matériel

D/ Archives des formations aéronautiques (escadrilles et
compagnies d’aérostiers)

E/ Archives diverses (dons)

F/ Documentation et études®.

Cette logique n'est pas conservée quand les archives sont reclassées
dans les années qui suivent, selon une logique archivistique qui vise
autant que possible a les réunir en fonction de leur producteur. Les
archives relatives aux pays alliés et au renseignement sont classées dans de
nouvelles rubriques ; une partie « aérostation » réapparait. Cette nouvelle
reprise de I'inventaire concerne non seulement le plan de classement, mais
aussi les analyses, avec le souci de préciser le contenu des dossiers : ainsi,
la description des registres « départ et arrivée » du GQG fait apparaitre
des indications sur I'objet.

De nouvelles modifications sont apportées par la suite au classement,
dans le but de rationaliser le plan : concentration des archives des armées,
jusquici éparpillées, dans une rubrique particuli¢re au sein des archives
du GQG ; poursuite d’'un regroupement, aprés examen approfondi,
des documents relatifs au renseignement conservés dans différentes
parties ; vérification de la répartition de documents entre différents
bureaux ; distinction entre archives d’unités et archives concernant les
unités arrivées au GQG ; reprise de I'analyse des cartons des missions a
’étranger et insertion de ceux-ci parmi les archives du GQG, dans une
sous-partie spécifique correspondant a une réorganisation administrative
menée par le général Pétain en 1917.

Dans le méme temps, le fonds s’enrichit de 2,10 ml d’archives
retrouvées et classées, faisant 'objet d’'un supplément a linventaire,
rédigé en 1989%, puis du versement des carnets de comptabilité en

Le regroupement des articles formant la documentation constituée autour du fonds
et des historiques d’escadrilles, dénommée dans le plan de classement ci-dessus partie
F « Documentation et études », devait désormais figurer en fin de volume sous la
dénomination de sous-série 2 A. La constitution de cette sous-série reste alors & I'état
de projet et les documents extraits a 'époque des cartons sont finalement classés en
2007 en série Y.

Inventaire des fonds complémentaires de la série A, réalisé sous la direction de
Christele RiT et de Georges RecH par I'aviateur Arnaud JULEs.
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campagne de 'aérostation et de I'aviation militaire, auparavant conservés
par le Bureau central et d’incorporation de I'armée de I'Air : dans un
premier temps simplement mis sur rayonnages, ils sont inventoriés et
conditionnés en 2003, pour donner naissance a la sous-série 2 A, les
archives précédemment classées constituant la sous-série 1 A.

Le fonds photographique
Le fonds d’origine

Parallélement au classement des documents écrits, sont entrepris en
1973 le classement et le conditionnement des photographies aériennes,
jusqu’ici sommairement stockées dans les magasins du SHAA et jamais
traitées depuis leur exploitation durant la Premiére Guerre mondiale.
A Tépoque, aprés la prise de vue, linterprétation des photographies
aériennes était restituée sur des croquis de reconnaissance, complétait les
plans directeurs d’artillerie et permettait I'établissement de fiches pour
tenir a jour les cartes d’état-major. Une fois exploitées, les photographies
étaient classées par mission, selon leur numéro d’ordre, et ensuite par
escadrille et par armée : a titre indicatif, la IV® Armée possédait déja
30 000 clichés a la fin de 'année 1917. Un « livie mémorandum »
reproduisait ce classement numérique, mentionnant la date, le lieu et les
coordonnées de la prise de vue.

Le premier traitement du fonds'"

En septembre 1973, les photographies restent classées par unité, puis
corps d’armée, puis armée, mais la production de chacune des unités est
ordonnée géographiquement, par lieu ou secteur photographié. Chaque
ensemble ou sous-ensemble de photographies fait 'objet d’un inventaire
sommaire sur lequel sont indiqués les renseignements principaux portés
sur le cliché, a savoir lescadrille, le corps d’armée, I'armée, le lieu
photographié, la date, 'heure et 'altitude de prise de vue, ainsi que le
numéro et la date de la premiere et de la derni¢re photographie d’une
méme centaine''.

10 SHD/DAA, série Y, dossier de classement de la série A : note manuscrite sur le
classement des photographies aériennes.

" Ibidem : note relative au classement et A I'inventaire des photographies aériennes
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Ce premier classement reste donc plus institutionnel que
géographique, mais permet de préserver un fonds dont on ignore s’il
était constitué ainsi dés le départ ou s'il a été formé progressivement par
extraction des documents iconographiques des dossiers d’archives de la
série A. Le but principal de ce travail, qui reposait sur le postulat que les
photographies avaient été extraites des cartons, était la reconstitution de
séries organiques homogenes par émetteur, elles-mémes regroupées en
sous-séries géographiques.

Pour le chercheur, le classement de 1973 imposait d’abord une
recherche dans les historiques des unités pour identifier celle qui avait
pu survoler et photographier le lieu qui l'intéressait ; pour faciliter les
recherches, un tableau récapitulatif des séries et sous-séries avait été établi,
ainsi que des fiches répertoriant les lieux caractéristiques photographiés
et les dates de prises de vues.

Le second traitement

Définir une nouvelle méthode de classement s'imposait donc. Un
temps envisagé, le classement chronologique par année de guerre et/ou
événement majeur (ex : une bataille) n'est pas retenu. Un classement
hybride, par la localisation des lieux observés et des terrains de départ, est
également étudié : s'il présente 'avantage de conserver des éléments du
précédentclassement par escadrille etlanumérotation des liasses afférentes,
la fréquence des lacunes dans les séries de photographies aériennes ne
permet pas d’obtenir un résultat homogene et convaincant.

Le critere géographique est finalement retenu en 1989. Jusqu'ici
essentiellement regroupées par escadrille et par mission datée,
les photographies aériennes sont alors classées par département,
arrondissement et canton, dont I'indication est portée au dos des tirages.
Les cotes 1 A 312-337 sont créées lors de ce classement de 1989, tout
comme les cotes 1 A 338-340, rassemblant des archives provenant des
services et sections de photographies aériennes'.

12 Inventaire des fonds complémentaires de la série A, réalisé sous la direction de
Christele RiT et de Georges RecH par 'aviateur Arnaud JULEs.
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La (nouvelle) reprise du fonds de l'aéronautique militaire de
la Grande Guerre

Lorsqu’il est décidé en 2005 de publier 'inventaire de la série A, la
priorité est de fixer un état du fonds en tenant compte de son histoire
qui rend impossible un retour a son état initial et tout aussi illusoire
un reclassement par service émetteur. Ce travail, visant également a la
rédaction d’analyses normalisées, est conduit dans le droit fil du travail
engagé par Georges Rech, conservateur au SHAA de 1994 a 1996. Afin
de faciliter les recherches, un sommaire détaillé du fonds et un index des
noms de lieu et d’unité sont constitués. Exceptionnellement, quelques
documents, signalés par un fantdme dans le carton d’origine, sont
déplacés d’un carton a un autre, mais la majeure partie des reclassements
reste intellectuelle, d’oli un instrument de recherche qui ne respecte pas
strictement 'ordre numérique des cotes.

Apres reconditionnement et encore enrichi de quelques documents
retrouvés récemment, le fonds de 'aéronautique de la Premié¢re Guerre
mondiale représente au total 49 ml, auxquels s'ajoutent 24 ml de carnets
de comptabilité en campagne.

Intérét du fonds

Malgré ses lacunes, la série A constitue la principale source pour tout
chercheur s'intéressant a 'aéronautique militaire frangaise pendant la
Premiére Guerre mondiale. Son premier intérét réside dans les sources
qu’il offre a 'étude de I'organisation de 'aéronautique militaire frangaise,
de ses effectifs et de son emploi de 1914 4 1919, notamment a travers les
carnets de comptabilité en campagne, les comptes-rendus d’opérations
ou encore les rares journaux des marches et opérations parvenus jusqu’a
nous. Au dela de ces éléments attendus, c’est aussi une source d’une
grande richesse pour I'étude du matériel, des armées étrangeres et de la
photographie aérienne.

Le matériel
Lintérét de la série A pour lhistoire des techniques est en effet

manifeste, particuliérement pour 'aviation qui fut le lieu d’un effort
continuel d’innovation au fur et & mesure que sélargissait la guerre
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aérienne, quand l'aérostation ne connaissait pas le développement
qualitatif auquel d’aucuns la croyaient destinée.

Clest naturellement la partie du fonds consacrée au matériel qui
apporte des renseignements sur les différents types d’appareils, les
moteurs, les armements, les munitions, sans oublier des dossiers sur
les équipements de bord ; la TSE la photographie, la météorologie, la
télétypographie, la radiogoniométrie font également I'objet de dossiers
intéressants au regard de I'évolution des sciences et techniques. Dans
cette méme partie, archives des commissions d’achats, des réunions des
constructeurs, marchés et contrats apportent un éclairage essentiel sur
lindustrie aéronautique de création récente, sur laquelle des commissions
parlementaires portent un regard vigilant : le rapport Flandin et sa
documentation en sont les témoins.

Cette préoccupation du matériel apparait en arri¢re-plan dans nombre
d’autres dossiers, que ce soient les papiers d’organisation (état de 'aviation,
présentation et critiques des matériels, plans d’équipements), les archives
des unités dont certaines effectuent des essais et des expériences en vol,
ou encore les papiers des missions francaises a I'étranger, qu’il sagisse
des missions combattantes (Roumanie, Russie, Italie) ou de missions
d’achats par exemple aux Etats-Unis.

Les aéronautiques étrangéres, en premier lieu allemande

Laéronautique militaire francaise, a Uorigine de ce fonds, y apparait
indissociable de ses homologues étrangeres, par les liens de coopération
qui se nouent et par I'attention constante portée aux progres techniques,
ceux des alliés comme ceux des ennemis. Deux ensembles sont
particulierement riches a cet égard : les archives des missions francaises
aupres des pays alliés et des marchés passés avec ces derniers, d’une part,
les dossiers de renseignement, d’autre part.

Ceux-ci, dans leur étude de l'aviation allemande, se nourrissent :

1

de rapports sur I'aviation militaire, 'industrie aéronautique et les
appareils allemands ;

de fiches descriptives et analytiques des avions allemands, illustrés
de photographies ;

d’analyses d’avions abattus ;

de rapports d’essais d’appareils capturés et de leurs équipements
(en particulier des appareils photographiques) ;

1

1

1
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- d’interrogatoires d’aviateurs prisonniers, souvent prolixes sur les
qualités et défauts de leurs appareils ;

- de renseignements de toutes sortes communiqués sur I'aviation
allemande, ses équipements et armements, par les services de
renseignement alliés dont les préoccupations sont elles-mémes
révélatrices des problémes techniques de leurs propres aviations.

La photographie aérienne

Lors de la déclaration de guerre, des sections de photographies
aériennes équipées d’'un matériel complet existaient en Allemagne ; «
contrario, en France, le seul laboratoire de téléphotographie de Chalais-
Meudon n’envisageait la photographie aérienne qu’a partir de ballons
captifs et aucun des rares avions en service n’était d’ailleurs équipé pour
la photographie. En 1914, les premicres tentatives, sans aucun caractére
officiel, furent donc I'ceuvre de pionniers ; apres des essais concluants, des
sections de photographie aérienne furent créées et envoyées aux armées,
pour établir un plan directeur au 1/10 000¢. Parallelement, une école de
photographie et de dessinateurs est créée a Chalais-Meudon et un cours
d’officiers photographes au Plessis-Belleville.

Sur ces premiers pas de la photographie aérienne aux armées, la
série A apporte des sources précieuses pour suivre le développement de
Iemploi de la photographie aérienne, notamment parmi les archives
des unités d’observation ou de bombardement. Quant aux contrats et
marchés, ils sont riches d’information sur le matériel employé, dont le
fonds de photographies aériennes (environ 15 000 clichés) vient illustrer
Iefficacité.

Pour compléter cet apercu des richesses de la série A, on citera
quelques documents qui témoignent a eux seuls de moments majeurs de
I’histoire de I'aéronautique militaire ou de la Grande Guerre :

- le «rapportsur la manceuvre aérienne de I'aviation de chasse » rédigé
par le capitaine Deullin en juillet 1917, qui constitue le premier
réglement sur emploi de la chasse connu, issu de 'expérience des
combats de Verdun et de la Somme ;

- lejournal des marches et opérations du groupe de bombardement 1,
I'un des rares documents de ce type conservé, qui plus est un
témoignage essentiel sur la constitution et I'évolution de I'aviation
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de bombardement francaise et de sa doctrine d’emploi au cours du
conflit ;

- les archives de la naissance de I'escadrille « La Fayette » constituée
de volontaires américains, riches d’enseignements sur le processus
qui conduit a entrée en guerre des Etats-Unis en 1917.

Pascal GALLIEN,

chargé détudes documentaires,

chef de la section Instruments de recherche
au département de ['armée de ['Air

du Service historique de la Défense
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Le colonel Edouard Barés, directeur du Service aéronautique du GQG, et le général Joseph Joffre,
en avril 1916. Coll. ministére de la Défense, Service historique.



I** PARTIE
ARCHIVES DU MINISTERE DE LA GUERRE
ET DU GRAND QUARTIER GENERAL (GQG)

ORGANISATION
1A1-8 MINUTIERS DU GRAND QUARTIER GENERAL (GQG)

1A1-3 Courrier « arrivée »

1A1 6 aolit-27 septembre 1914.

1A2 1¢ novembre-19 décembre 1914.

1A3 5-31 décembre 1914.

1914

1A4-8 Courrier « départ »

1A4 19 aolit 1914-16 janvier 1915.

1A5 16 janvier-10 mars 1915.

1A6 11 mars-10 mai 1915.

1A7 11 mai—28juillet 1915.

1A8 29 juillet-31 octobre 1915.

1914-1915
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1A9-19 ORGANISATION GENERALE DE L’AERONAUTIQUE
1A9/1 Correspondance recue ou expédiée par le
GQG
Concerne :

1

Les modifications a apporter aux instructions du 27 novembre
1912 et du 15 février 1914 sur lorganisation et I'emploi de
I’Aéronautique, ainsi qu'a la loi du 15 juillet 1914 ; la création
de la direction générale de I'Aéronautique (10 février 1917) ; le
role et les attributions du chef du service aéronautique au GQG
et des commandants d’aéronautiques d’armées ; l'allégement du
GQG ; l'organisation du sous-secrétariat d’état a I’Aéronautique ;
la création de l'inspection générale de I’Aéronautique (25 juillet
1919) ; les insignes du personnel de I’Aéronautique.

1914-1919

1A18 Correspondance recue ou expédiée par le
GQG

Concerne :

Linterception de communications téléphoniques, le service
automobile, les demandes d’instructions, le déplacement du GQG,
le mouvement de personnel, les demandes de petit matériel, les
consignes pour éviter la fuite de renseignements, des extraits de
correspondance des troupes relatives a I'aviation et ouverte par la
censure (23 novembre 1916 -20 avril 1919).

1916-1919

1A9/2-17 Notes de service et circulaires regues ou
expédiées par le GQG
1A9/2 Année 1914 (10 mars-31 décembre).
1A10 Année 1915.

1A11 Année 1916.
1A12 Année 1917.
1A13-17 Années 1918-1919.
13 1¢ janvier-31 décembre 1918.
14-15 Juillet-décembre 1918.
14 Affaires générales, organisation, matériel,
ravitaillement.

15 Personnel.
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16 15 juin 1918-12 avril 1919 (4 registres).
17 Janvier-juin 1919.
1915-1919
1A19 Mise en condition opérationnelle de
P’aéronautique
1A19/1

Constitution et équipement des escadrilles. — Programmes de
construction d’avions, commandes, répartitions : rapports, notes
de synthese, correspondance entre le GQG et le ministere de la
Guerre (18 octobre 1914-5 juillet 1919).

1914-1919
1A19/2
Défense aérienne du territoire, organisation : note, rapport
(26 aofit -1 décembre 1915).

1915
1A19/3
Aviation du Camp retranché de Paris. — Création, organisation
et activité : rapports, correspondance, télégrammes, liste
nominative de personnel (septembre 1914-8 décembre 1918).
« Création et emploi de 'aéronautique en 1914 » : notes rédigées
par le capitaine d’artillerie Charet (10 mars 1940).
1914-1918, 1940
1A19/4
Aviation d’artillerie lourde. — Organisation, emploi, constitution

des escadrilles, répartition des sections, avions canons : notes,
tableaux (20 septembre 1916-29 aotit 1918).

1916-1918
1A19/5
Service de santé. — Organisation, fonctionnement et
missions : instruction, notes, tableau d’effectifs (16 septembre
1917-5 novembre 1918).

1917-1918
1A19/6
Service météorologique. — Organisation, fonctionnement :
instruction (1915-31 mars 1919).

1915-1919



82

ARCHIVES DE L’AERONAUTIQUE MILITAIRE

1A19/7

Service de photographie aérienne. — Sections de photographie
aérienne et section spéciale de photographie et cinéma,
organisation et fonctionnement ; sections de phototypie et
service d’archives photographiques, création ; personnel et
matériel ; ordres de mouvements ; démobilisation : minute,
notes, états nominatifs de personnel (23 octobre 1914-14 avril

1919).!
1914-1919

1 A20-25 ORGANISATION ET ADMINISTRATION DES UNITES?

1A20/2 Aviation des armées et des groupes d’armées
Emploi et fonctionnement, affectations de personnel, d’escadrilles
et de matériel, dissolution d’unités : correspondance, notes,
télégrammes, tableaux.
Concerne :
Groupe d’Armées Maistre (janvier 1919).
I Armée, Armée de Toul (16 aotit 1914-4 avril 1919).
II* Armée, Armée de Souilly (18 novembre 1914-4 février
1919).
III* Armée, Armée de Leuilly (13 septembre 1914-24 janvier
1919).
IVeArmée, Arméede Sainte-Ménehould (14 ao(it 1914-9 novembre
1918).
V¢ Armée, Armée de Jonchery (27 octobre 1914-11 juillet
1919).
VI¢ Armée (28 aoflit 1914-24 avril 1919).
VII¢ Armée (29 aotit 1915-20 février 1919).
VIII® Armée, Armée de Rousbruggue (aviation de Dunkerque)
(1 novembre 1914-22 juin 1919).
IX¢ Armée (30 juillet-17 aotit 1918).
X¢ Armée (14 octobre 1914-1¢ octobre 1918, janvier 1919).
Armée de Verdun (7-16 aotit 1914).
Armée d’Alsace (10-13 aotit 1914).
Armée de Creil, parc aéronautique (31 aofit 1914).
Armée de Lorraine, désignation du chef du service aéronautique

(s.d.).

Voir aussi 1 A 20/1, 348-350.

Voir aussi les archives des armées et unités : 1 A 253-293, 296 et 306-308.
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Aviation de Belgique (novembre 1914).
Armée du Danube, parc aéronautique : proces-verbal de
dissolution (1 octobre 1919).

1914-1919

1A20/1 Aviation de corps d’armée (CA), de corps de
cavalerie (CC) et de division?
Organisation générale de 'aéronautique. — Corps d’armée, divisions
isolées, régiments d’AL-ALPG : note (19 janvier 1918). Unités
aéronautiques, dates de constitution et de dissolution entre 1914
et 1919 : tableau (s.d.).
Aviation organique de corps d’armée. — Composition, répartition,
emploi des escadrilles : instructions, correspondance, notes,
rapports, tableau (10 juillet 1915-23 septembre 1918). Sections
photographiques, organisation et composition : notes, états
numérique et nominatif du personnel (8 janvier-12 février
1918). Secteurs aéronautiques, constitution et composition :
notes (24 janvier 1914-21 avril 1918). Secteurs topographiques :
correspondance (13 décembre 1915). Terrains d’aviations,
logements : notes (31 janvier 1918).
Aviation des corps d’armée et du 1 corps de cavalerie. —
Composition, sections de photographie aérienne, personnel,
dissolution : notes, correspondance, rapports, états numériques et
nominatifs du personnel.
Concerne :
I CA (10 janvier-23 février 1918) 5 5¢, 11¢ et 21¢ CA (21 janvier
1917-10 janvier 1918) ; 2¢, 3¢, 4¢, 17¢ et 30¢ CA (7 janvier 1917-
6 janvier 1918) ; 6¢, 7¢, 8¢ et 9¢ CA (16 novembre 1916-10 février
1918) ; 10¢, 11¢, 12¢et 13 CA (24 décembre 1917-13 février
1918) ; 14¢, 15¢, 16° et 33 CA (10 janvier-10 février 1918) ;
17¢, 18¢, 20cet 21 CA (7-10 janvier 1918) ; 30, 31¢, 32° et
33¢CA (8 mars 1917-22 janvier 1918) ; 34¢ CA (7 septembre
1916-19 février 1919) ; 35¢, 36¢, 37¢ CA et 1 CC (12 avril
1916-31 janvier 1918) ; 38¢, 39¢et 40° CA (30 novembre 1917-
14 mars 1918) ; CA italien (24 avril 1918).
Aviation organique de corps de cavalerie. — Organisation,
composition : minute, notes (5 novembre 1914-28 janvier 1917).

> On trouve également quelques plans d’engagement.
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Aviation des corps de cavalerie. — Constitution, dissolution, sections
de photographie aérienne : notes, états numérique et nominatif du
personnel.
Concerne :
1 CC (4-15 décembre 1918) ; 2¢ CC (30 janvier 1917
-15 décembre 1918) ; CC Conneau (21 septembre-17 novembre
1914).
Aviation organique des divisions d’infanterie (DI) et des divisions
isolées. — Organisation générale : note, tableau (11 février 1918).
37¢ DI, 38 DI, 52¢ DI, 67¢ DI, 68¢ DI, 2¢ Division marocaine :
notes de constitution (24 février-16 septembre 1918).
Divisions n° 1 (Villeloup), n® 2 et 3 (Marigny-le-Chétel), n° 4
(Echemines), n° 11 (Romilly), divisions du GDE Spad (Sours),
Sopwith (Bercheres-les-Pierres), Voisin, division de transformation
(Theuville) : proces-verbaux de dissolution avec réaffectation du
personnel (10 décembre 1918-31 mars 1919).

1914-1919
1A20/3 Plans d’engagement de corps d’armée et de
divisions d’infanterie
Concerne :
2¢, 21%et 35° CA ; 13% 121¢ et 132¢ DI (23 juin-21 novembre
1916).
1916
1A22/1 1* division aérienne (DAé¢), groupements
aéronautiques (GA) et brigades d’aviation
1 Division aérienne. — Constitution, composition des unités,
administration : rapport, notes, ordre général (14 mai 1918-10 mai
1919). Personnel : états nominatifs, tableaux d’effectifs

(9aoGt-3 novembre 1918). Ordres de mouvements: comptes-rendus,
télégrammes chiffrés (28 mai 1918-9 novembre 1919). Opérations :
correspondance (31 juillet 1918-17 juin 1919). Renseignements :
notes (3-4 juillet 1918). Matériel : notes (9 septembre 1918-28 avril
1919). Transmissions : note, schémas (5 juillet-8 novembre 1918).
Intendance et santé : notes (14 octobre-18 décembre 1918).

Groupements aéronautiques (GA 1, GA 2, GA 3, GA 5, Ménard,
Féquant et Sarreguemines). — Constitution, répartition des



Sous-séRrIE 1A 85

unités : notes, rapport, listes nominatives de personnel (7 février
1918-7 aofit 1919).

Groupement Genain : ordre de dissolution (17 avril 1919).
Groupement ZOM, Lemmes et Vadelaincourt : tableau d’effectifs,
note (26 octobre 1916).

Groupement Villomé : note (6 janvier 1919).

1™ et 2¢ brigades d’aviation. — Création et rattachement organique
des unités : notes (11 juin 1918, 26 octobre 1918).

1916-1919

1A21 Escadres et groupes de bombardement
1A21/1  Escadres de bombardement
Escadre n® 11. — Constitution, fonctionnement, bombardements,
instruction au tir, attribution d’une section de phares de
campagne, organisation du service médical : instruction
(13 février 1918), notes (28 février 1918-5 février 1919),
comptes-rendus d’opérations (1¢ janvier 1915-31 janvier
1919).
Escadre n° 12. — Constitution, mission, personnel : notes, état
du personnel (1¢ mars-11 mai 1918).
Escadre n° 13. — Constitution : note (11 juin 1918).
Escadre n° 14. — Constitution, organisation, affectation
d’escadrille : rapport, notes, circulaire (11 aot 1918-7 avril
1919).
Escadre BM et 1% division d’escadre BM. — Composition :
note (18 aotit 1915). Fonctionnement administratif, personnel,
dotation en matériel photographique : notes (12 mai-31 décembre
1915). Cartes et croquis de la région Nord-Est (s.d.).

1915-1919
1A21/2 Groupes de bombardement (GB)
Organisation, emploi et missions : instructions, rapports, notes,
correspondance (1¢ février 1915-23 février 1918).

Matériel. — Instruments de bord, armement, matériel roulant :
notes (septembre 1915-mars 1918), carte de nuit. Avions
Breguet : notes (7 janvier 1918-5 juillet 1919).

GB 1. — Constitution, transformations, installation, matériel,
parc aéronautique : rapports, notes, correspondance, télégrammes
(28 novembre 1914-30 novembre 1918). Personnel :
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3 photographies de groupe (s.d.). Opérations de bombardement
et de propagande, bombardement des installations du GB 1 :
rapports, comptes-rendus, tableaux (30 juin 1916-15 septembre
1918).

GB 2. — Constitution des unités, dotation en avions,
transformation d’escadrille, affectations et nominations de
personnel, organisation du parc aéronautique, terrain : notes,
correspondance, messages, télégrammes (17 décembre 1914-
9 juillet 1918).

GB 3. — Constitution des unités, dédoublement en GB 3
et GB 8, personnel, parc aéronautique, installation : notes,
correspondance, tableau (11 septembre 1915-11 Avril 1918).

GB 4. — Constitution des unités, fusion du GB 4 avec les GB
1 et GB 2, organisation des escadrilles anglaises, réorganisation
des parcs : correspondance (18 novembre 1915- 18 décembre
1916).

GB 8. — Constitution : note (13 janvier 1918).

GB 9. — Constitution par dédoublement du GB 4 : note
(29 mars 1918).

GB 10. — Constitution et dissolution : notes, état du personnel
(23 juin 1918-19 avril 1919).

GB 51. — Constitution : note, rapport, état du personnel
(8 septembre 1918).

Groupe d’avion BM (GB 5 et GB 6). — Organisation générale,
dissolution, affectation d’avions, personnel : correspondance,
télégrammes, tableau d’effectif, état nominatif de personnel
(21 avril 1915-27 avril 1919).

1914-1919

1A22/2 Escadres et groupes de combat*

Aviation de combat. — Organisation et emploi : instruction [1918].
Réorganisation : note (6 février 1919).

Escadres de combat. — Constitution et organisation : note (4 février
1918). Instruction : note (24 février 1918).

Escadres de combat n° 1 et 2. — Constitution, composition,
déplacement, réseau téléphonique : notes, correspondance,

Appelés aussi groupes d’escadrilles de combat.



Sous-sERrIE 1A 87

télégrammes (16 avril 1918-1 mars 1919). Terrains occupés par
I'escadre de combat n° 1 et le GC 15 : carte [1919].

Groupes de combat et parcs aéronautiques. — Constitution,
composition : instruction, tableau d’effectifs, tableau (1¢ juillet
1917-2 novembre 1918).

GC 11, GC 12 et GC 13. — Création, composition : instruction,
note de service, état nominatif de personnel (19 octobre 1916).
GC 11. — Organisation, composition, emploi, dissolution (16
octobre 1916-17 avril 1919).

GC 12. — Composition du groupe : notes (1¢ février 1918-15 mars
1919). Opérations : note (16 mai 1917).

GC 13. — Composition : notes (19 mars 1917, 25 juillet 1918).
GC 14. — Dotation, dissolution : notes (27 juin 1918-4 mars
1919).

GC 15. — Composition : télégramme, correspondance (9 février
1918-28 avril 1919).

GC 16. — Constitution, organisation, dissolution : correspondance,
télégramme (5 janvier 1918-18 janvier 1919).

GC 17. — Constitution, composition et dotation en appareils :
notes (23 janvier-31 juillet 1918).

GC 18. — Constitution et dissolution : note, télégramme (31 juillet
1918-28 mars 1919).

GC 19. — Dotation en appareils : note (10 juillet 1918).

GC 20. - Création, composition et dissolution : notes
(20 février-31 juillet 1918).

GC21.-Constitution, composition, transformation et dissolution :
notes, correspondance (20 février 1918-23 février 1919).

GC 22. - Constitution et composition : correspondance
(23 juin-3 septembre 1918).

GC 23. — Constitution et composition : correspondance
(25 aofit-30 octobre 1918).

Parcs aéronautiques n° 111, 112 et 113. — Constitution,

rattachement et dissolution : messages, rapport, correspondance,
ordre de dissolution (22 novembre 1916-13 avril 1919).

1916-1919
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1A23-25 Escadrilles®

1 A23-25/1 Création, organisation, transformation, matériel,
personnel, dissolution : correspondance, notes,
tableaux, listes nominatives de personnel.

23/1 Escadrilles 1 2 72 (5 septembre 1914-3 mai
1919).

23/2 Escadrilles732135 (15 aotit 1915-28 décembre
1919).

24/1 Escadrilles 136 2 269 (29 mai 1916-2 mai
1919).

25/1 Escadrilles 270 2 296 (1° février 1918-28 mai
1919).

1914-1919

1A25/2 Gestion des escadrilles

Escadrilles, généralités. — Organisation et composition d’une
escadrille, fonctions et attributions du commandement, role de
Iofficier observateur, organisation de la salle de renseignement,
effectif, estimation des besoins : rapports, tableau de composition
(26 octobre 1916, 2 janvier 1918).

Organisation et emploi des escadrilles : instructions (aoft,
décembre 1914), notes (13 janvier 1916). Situation des
escadrilles au 12 novembre 1914 et prévisions pour le 2¢ trimestre
1915 : note, tableau (1915). Constitution, composition et
dotation en avions : notes, circulaires, tableaux (23 aofit
1915-novembre 1917). Numérotation des escadrilles : notes,
télégrammes, messages téléphonés (février 1916-mai 1917).
Groupes et parcs aéronautiques : notes, état (12 avril 1915-14
juin 1918) ; rattachement des unités aux parcs, organisation :
minutes, télégrammes, tableaux (12 avril-9 aotit 1915, 3 juin
1916, 4 novembre 1918). Commandement d’escadrilles d’armée
a la I Armée, constitution : note (octobre 1918). Service
intérieur : notes d’organisation (mars 1917-mars 1918), projet
de reglement (10 mai 1918).

Stationnements des escadrilles. — Emplacement des unités :
notes, états, télégrammes, tableaux (11 aofit 1914-19 mai
1919). 2¢ groupe d’aviation : instruction pour I'exécution des

Voir aussi 1 A 285 « Stationnements et mouvements des escadrilles», 1 A 286-293 « Archives
des escadrilles » et 1 A 296/2 « 4 bureau ».
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déplacements et stationnements des escadrilles en manceuvre ou
en campagne (20 mars 1914). Ordre d’urgence de 'arrivée des
unités : note (avril 1917). Occupation des camps : note pour
les commandements d’escadrilles (13 mars 1914).

Formations de l'arri¢re. — Emplacement : liste (1" mars 1917).
Unités nouvelles, constitution et mise en service : rapport
(9 novembre 1916).

Matériel. — Organisation du ravitaillement des unités en
matériel : note (18 aolit 1914). Gestion et comptabilité du
matériel : notes, réglementation, réclamations (10 mars 1914-29
aolit 1915). Matériel non volant d’une escadrille’, prescriptions :
notes (aott 1915-janvier 1917).

Matériel volant. — Demandes d’appatreils, composition en appareils
des escadrilles, convoyage des appareils : correspondance, notes,
télégrammes (6 novembre 1914-23 mai 1919). Equipement
de bord des escadrilles (armement, équipement électrique et
photographique), prescriptions : note (14 mai 1918).
Infrastructure. — Programmes d’aménagement des hangars pour
les escadrilles : note (avril 1917).

1914-1919

1A25/3  Escadrilles de protection des villes et autres
escadrilles

Escadrilles de protection des villes. — Organisation : instruction
(21 novembre 1916) ; subordination : note (1 avril 1917).
N puis SPA 313, 314 et 315. — Dissolution : note (16 décembre
1918).
N 311 et N 312. — Déplacement de personnel : minute (31 mars
1917).
Escadrille de Saint-Pol (escadrille N 312 puis N puis SPA
313 de protection de Dunkerque’). — Organisation générale,
ravitaillement, transformation et dissolution : correspondance,
minute, liste nominative de pilotes (juin 1916, décembre
1918).
Escadrille de la place de Verdun (escadrille de la III* Armée). —
Constitution : message téléphoné (29 aotit 1914).

Matériel roulant, tentes, téléphones.

Parfois dénommée NBR 313.
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Escadrille DCA de Belfort (N 311 puis N puis SPA 315). —
Organisation, matériel, affectation de personnel et dissolution :
notes, correspondance, procés-verbal de dissolution (décembre
1914-janvier 1919).

Escadrille DCA de Nancy (escadrille N puis SPA 314). —
Dotation en matériel volant, dissolution : correspondance,
proces-verbal de dissolution (mai 1918-janvier 1919).
Escadrille 303 DCA de Besangon (puis SPAbi 412) et escadrille
304 DCA de protection du Creusot (puis SPA 441). —
Constitution : correspondance (aolit 1916).

Escadrille de défense de Compie¢gne. — Constitution :
correspondance (septembre 1915).

Escadrille de défense de Boulogne. — Constitution : message
(s.d.).

Escadrille de défense du Havre. — Constitution : correspondance
(novembre 1914).

Escadrille de défense des centres industriels de Bourges, Lyon et
Le Creusot. — Constitution : correspondance (aotit 1915).
Escadrille V 491 puis escadrille cotiere de Plomeur. —
Constitution : correspondance (mars 1918).

Escadrille d’artillerie. — Stationnement & Dijon : télégrammes
(s.d.).

Escadrille de Casablanca. — Intégration dans 'Armée d’Alsace :
télégrammes, correspondance (1914).

Escadrille Collard. — Constitution : télégramme (juin 1916).
Escadrilles Caproni (escadrilles CAP 115 et 130). — Désignation
du commandant et dotation en personnel navigant : minutes
(septembre 1915, février 1918)%.

Escadrille 300” : proces verbal de dissolution avec affectation
du personnel (21 février 1919).

Escadrille de Palestine 575 (ex 581). — Changement d’appellation :
minute (31 ao(it 1918).

GC 512, 513, 514. — Affectations : minute (3 février 1917).
Aviation de la Vidamée. — Organisation, fonctionnement
et personnel : messages téléphonés, correspondance

(1915-1917).

Voir aussi chapitre « Relations avec Italie ».
Fait suite au Centre d’instruction pour la chasse de nuit (CIACN).
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Détachement d’Armée de Rousbruge. — Constitution et
comptabilité : télégramme chiffré, note (octobre-novembre
1914).

Groupe Gouin, puis Groupe de destruction'. — Constitution,
missions, entrainement, matériel et personnel : tableau
deffectifs, liste de personnel, notes, tableaux, correspondance,
message, croquis (1917).

Escadrille 509 de protection du GQG (puis escadrille 509 N-E).
— Constitution, personnel et dissolution : ordre de dissolution,
notes, correspondance, liste, messages téléphonés (1914-mars
1919). Escadrilles MF type 1914. — Dotation en matériel de
rechange et outillage : tableau (février 1915).

1914-1919

1 A26-29 ECOLES ET CENTRES D’ INSTRUCTION!!

1A26/1 Mise en place et organisation

Centres de formation initiale et d’application. — Réorganisation,
fonctionnement, nombre de pilotes & former : correspondance,
notes, rapports (22 mars 1916-23 décembre 1917, 7 mars 1919).
Service intérieur dans les écoles d’aviation : instruction (5 janvier
1916). Réunion périodique des commandants d’écoles : compte-
rendu (8 mars 1918). Ecoles d’application, Centre d’instruction
du bombardement, Centre d’instruction de la chasse : notes
d’organisation (4 janvier-23 février 1918). Instruction de
'aéronautique a I'Ecole militaire de artillerie : note d’organisation
(11 juin 1918). Centre d’instruction d’état-major, recrutement des
éleves : circulaire (27 juillet 1918).

Instruction dans les unités : directives (22, 30 décembre 1917),
liste nominative des ofhciers désignés pour diriger I'instruction
(18 janvier 1919). Instruction des pilotes : rapports, notes (3 mai
1915-29 septembre 1918).

Personnel en formation. — Affectations, demandes, envois en stage :
messages, télégrammes, correspondance (15 octobre 1914-7 mai
1916). Eléves en stage dans les écoles au 1 mai 1918 : message
téléphoné (9 mai 1918). Désignation de personnel stagiaire,

' Fait partie des groupes spéciaux du service de renseignement.
""" Voir aussi 1 A 261-262 — 3¢ bureau, instruction et écoles (aviation) et 1 A 207-208

(aérostation).
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classement alphabétique : minutes, télégrammes, messages

(2 septembre 1914-19 avril 1918).
1914-1919

1A26/2 Cours et stages

Centre d’instruction d’observation et d’aérostation de Vadenay :
circulaires, notes, listes nominatives de stagiaires (2 janvier
1916-13 septembre 1918).

Centre de spécialistes de compagnies d’aérostation de Saint-
Cyr : circulaires, correspondance, listes nominatives de stagiaires
(17 janvier 1916-23 aott 1917).

Réserves des pilotes de Bois d’Arcy. — Cours d’observateurs en
avion : correspondance, liste nominative des stagiaires, rapport
(30 novembre 1914-24 novembre 1917).

Manufacture d’armes de Saint-Etienne. — Stages d’éléves-
mitrailleurs : correspondance, télégrammes, liste de stagiaires
(14 juin-15 juillet 1915).

Centre d’instruction de Joinville. — Stages d’instruction de
professeurs : correspondance, liste des centres (25 janvier, 10 février
1919).

Service météorologique aux armées. — Instruction de personnel
américain dans une station de sondage par le son : correspondance
(8 aolit 1918).

Cours d’éléves aspirants d’artillerie : circulaires, listes de militaires
admis (10 avril-21 mai 1918).

Ecole supérieure d’aéronautique. — Cours de formation pour
officiers techniciens : correspondance (6 juillet 1918).

Stages de mécaniciens et de monteurs d’avions : correspondance,
liste de stages par type de matériel et constructeur (24 juin
-11 septembre 1915, 3 juillet 1918).

1914-1919

1A26/3 Brevets

Aviateur militaire, épreuves et délivrance du brevet: correspondance,
listes nominatives (15 aotit 1914-20 avril 1916). Mécanicien
d’aviation, délivrance du brevet : correspondance, listes nominatives
(4 novembre 1914-13 juillet 1917). Conduite des ballons libres
ou dirigeables, délivrance du brevet : correspondance (16 juillet
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1916). Demandes et réponses d’homologation de brevets civils :
correspondance (16 septembre 1914-30 septembre 1918).

1914-1919

1A27-28 Ecoles

1A27/1  Ecoles d’aviation

Ecoles d’Ambérieu, Avord, Buc, Chartres, Etampes, Le Crotoy,
Pau et Rue. — Organisation, militarisation des écoles, demandes
de personnel, affectations : notes, télégrammes (19 octobre
1914-19 juin 1918).

Ecole d’aviation d’Ambérieu. — Personnel : télégrammes
d’affectations et situations de quinzaine (septembre-octobre
1915, 1° février 1918, 1¢ novembre-1¢ décembre 1918).
Ecole d’aviation d’Avord. — Personnel : rapports journaliers
(27 mai-16 juin 1915). Division d’entrainement de
bombardement de nuit (annexe d’Avord), organisation : note,
tableau d’effectifs (14 juin-1¢ juillet 1919). Installations : plans
(